Ecole de bombardement et de tir no 9,

Mont-Joli, Québec






Cette peinture de Richard J. Treirthick, datant de 1939, est apparue sur la couverture arriére du

programme de vol officiel du 20 mai 1939 de la Royal Air Force Empire Air Day.

Le Fairey Battle était un nouveau bombardier de jour de taille moyenne de la RAF. De
construction entierement métallique, il possédait un train d'atterrissage rétractable, des volets et
une verriére transparente au-dessus des deux cockpits. Le premier Battle de série vole au
début du mois de juin 1937. Il vole plus vite et transporte le double de la charge de bombes du

biplan Hawker Hind qu'il remplace.

Par Paul Maritz (Paulmaz) — en.wikipedia, CC BY-SA 3.0,

https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=3120494




En mai 1939, dix-sept escadrons de la RAF sont équipés de Fairey Battle.

Durant cing semaines de I'été 1940, des centaines de jeunes hommes trouvent la mort en
volant sur Fairey Battle. Ceux-ci ne possédent aucun moyen de défense contre les chasseurs
allemands tels le Bf 109E. L'assaut allemand commence le 10 mai, et, le 22 juin, la France
accepte les conditions d'un armistice. Trois jours plus tard, la bataille de France prend fin. La
RAF y perd 959 avions, dont 200 sont des Fairey Battle. Avec I'échec total du bombardier
moyen lors de l'attaque allemande des Pays-Bas, la plupart de ces appareils de la RAF seront

utilisés pour I'entrainement au Royaume-Uni, et plus tard 739 seront expédiés au Canada.

Le 21 ao(t 1939, les huit premiers avions britanniques Fairey Battle d'avant-guerre, arrivent par
train a la station de 'ARC du Camp Borden en Ontario. Les sept premiers appareils sont
assemblés, testés en vol et livrés a la base de 'ARC a Trenton en Ontario, les 3 et 4 septembre
1939. Les sept avions portant les numéros de serie P2155, P2171, P2172, P2185, P2186,
P2187, et P2196, seront utilisés principalement pour l'instruction en vol de I'ARC uniquement.
Au total, vingt avions de combat Fairey seront utilisés par 'ARC du 21 aolt au 2 novembre
1939.



Voici les sept premiers Fairey Battle portant des numéros de série de I'ARC en date du 21 ao(t
1939.

SBCRET
DAILY DIARY
StaTion om Unyr  Intermediate Traiming Squadrem, Camp Bardem, Omt,
DATE : BUMMANY OF BVENTS
5-9-39 Battle P.2158, pilot Flt.Lt. G.P. Dunlop departed for Trestom at 1710 hours.

Nature of Duty - Transfer of Alrraft, £raF  J30f

Battls P.2171, pilot Flt.Lt. B.M. Mitchell departed for Trenton at 1710 hrs.
Natars of Duty - Trensfer of Alrereft. LA/~ /34

Battls P.2173, pilot Flt.li. MadBrien for Trentonm at 1710 hours.
Nature of Duty - Transfer of Alreraft. car gldoad

Battle P.2i86, pilet nh&mm for m&g at 1710 hours.
Nature of Daty - Transfer of Aireraft. Rear 1306

Oxford 1517, pilot Flt.Lt. Esanedy arrived from Tremtom at 1640 hours.
Fature of Duty ~ Delivery of Airersft.

4-9-39 Pilet Officers (Provisiomal) and Alrmen of the finishing Blemsntary and
Intermedisate Plying Training Course were presented with their wings.

Oxfard 15168, pilot Flt.Lt. MeGlims departed for Tremten at 1055 hours.
Hature of Duty - Delivery of Alreraft

| oxferd 1520, pilot F/0 Gutray arrived from Tremton at 1055 hours.
Nature of Duty - Delivery ef Alreraft,

Harvard 1351, pilot Flt.lt. Ksunedy departed for Trenton at 1505 hours.
Hature of Duty -« Deliwery of Alreraft.

Battle P-2183, pilot Flt.Lt. Petersen for Trenton at 1540 hours.
Nature of Duty - Delivery of Aireraft. CAF 13¢5

umm,mmmmmm%rmmnmm
Bature of Daty - Delivery of Alreraft. CaF 37

Battle P-2196, pilot Flt.Lt. MeGlism departed for Tremtom at 1540 hours.
Natwre of Duty - Delivery of Alrereft. CAE 1308

SRATNING The fellowing Pilet Officsrs (Provisiomal) cemmenced
Intermediate Plyisg Truiming Course,

P/0(F)s leke Clemsmts P/0(P)s Dols Porbes FP/0(E)s W.P.M. Howeem
CoGeWo Chapman Do Co Horme GeBs Smow
P.Be Carey IeeR, Wirr 8. V. Bowrbamals
M.J. indvess B.8. Blaskler E.P. Monon
A& Jd. Boyos H. Christie AsPsB. Blcher

i



Voici la liste de I'ARC des vingt avions de combat Fairey Battle d'avant-guerre qui ont été
achetés par le Canada.

Numéro Porté Rayé Tmmatricu- | Immatricu-
de Numéro a des lation lation Elimi-
Type séric constructeur Peffectif contrdles | précédente | uliéricure nation | Motes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent | Disposi- Remarks
Number Number on off Registra- Registra- tion
e Strength Strength tion tion

DH 82C Tiger Moth 1279 1482 8.4.42 4.8.42 W/O Cat A 25.6.42 12 EXTS
DH 82C Tiger Moth 1280 1483 8.4.42 23.1.45 WA 12 EFTS 1722:45 hrs
DU 82C Tiger Moth 1281 1484 8.4.42 30.6.44 Burnt Destroyed by Fire Leavens
DH 82C Tiger Moth 1282 1485 8.4.42 26.8.43 WG 12 KFTS
DH 82C Tiger Moth 1283 1486 8.4.42 30.6.44 Burnt Destroyed by Fire Leavens
DH 82C Tiger Moth 1284 1487 8.4.42 25.9.45 CF-BSX RCFCA 12 EFTS 1709:30 hrs
DH 82C Tiger Moth 1285 | 1488 8.4.42 26.5.44 Wi0 12 EFTS
D 82C Tiger Moth 1286 1489 B.4.42 30.6.44 Burnt Destroyed by Fire Leavens
DH 82C Tiger Moth 1287 1490 8442 25.9.45 CF-CTE RCFCA 12 EFTS 1835:10 hrs
DIl 82C Tiger Moth 1288 | 1491 8.4.42 26.5.44 W/0 i
DH 82C Tiger Moth 1289 1492 8.4.42 26.5.44 WiO 12 FFTS
DH 82C Tiger Moth 1290 | 1493 21,542 10.2.45 ; WA Cat C 14.4.42 en Route ITC
DH 82C Tiger Moth 1291 1494 8.4.42 30.7.44 Burnt Destroyed by I'ire Leavens
DI 82C Tiger Math 1292 1495 8.4.42 26.11.43 W/O Calt A 12 EVTS
DH 82C Tiger Moth 1293 | 1496 8.4.42 26.5.44 WO 12 EIFES
DH 82C Tiger Moth 1294 1497 8.4.42 29.10.42 W/O Cat A 28.8.42 Goderich
DH 82C Tiger Moth 1295 1498 8.4.42 1.6.45 CI-BEK WA 9 EFTS 1490:45 hrs
DH 82C Tiger Moth 1296 1499 8.4.42 8.2.45 WA 9 & 4 EIFFTS 1579:40 hrs
DDH 82C Tiger Moth 1297 } 1500 8.4.42 28.7.44 W/O Cat A 8,744 12 EI'TS
DH 82C Tiger Moth 1298 1501 8.4.42 9.9.43 Guillotined |9 EFTS
DH 82C Tiger Moth 1299 | 1502 8.4.42 23.1.45 WA 1TC 1623:00 hrs
Cessna Crane § 1300 1448 7.12.42 22.6.46 Fuselage of 7955 & Misc, Pajts
Fairey Battle 1301 21.8.39 11.1.43 | BB 5 115 Squad 1940
Fairey Battle [ 1302 21.8.39 17.1.44 | g 2 Trenton 1939
Fairey Battle I 1303 21.8.39 6.11.44 | P2172 115(F) Squad 1940
Fairey Battle [ 1304 21.8.39 4.12.39| P 2173 Cat A 14.10.39 Trenton
Fairey Battle [ 1305 21.8.39 11.1.43 1 ;BEEES Trenton 1939
Fairey Battle IT 1306 21.8.39 17.646 | P 2186 Turret installed 5.12.42
Fairey Battle | 1307 21.8.39 11.1.43 | P 2187 7B &G 1941
Fairey Battle 1308 21.8.39 26,1431 P 2196 8B &G 1941
Fairey Battle | 1309 29.8.39 11.1.43 | P 2197 3B &G 1941
Fairey Battle IT - 1310 29.8.39 4.11.44 | P 2198 Turret installed 7.9.43
Fairey Battle IT 1311 20.9.39 16.245 | 2233 |No. 984G XTI Y& | Turrct installed 18.2.43
TFairey Battlel 1312 20.9.39 9.5.46 | P 2235 AS52 Trenton 1939
Fairey Battle I 12415 20.9.39 1.12.43 | P 2236 A 269 Camp Borden 1940
Fairey Battle | 1314 20.9.39 24.8.40 P 2238 A5l Camp Borden 1940
Fairey Battle 1 1315 20.9.39 8.1241] P 2240 Cat A 16.8.41 Rockelifte
Fairey Battle | 1316 20.9.39 12444 | P 2241 2B &G 1941 & 42
FFairey Battle | 1317 3.11.39 12.9.40 | P 2234 A 56 Cat C 2.3.40 Borden
Fairey Battle IT 1318 3.11.39 16.2.45 | P 2237 Turret Installed 17.10.42
Fairey Battle 1 1319 3.11.3% 17.6.46 | P 2235 115(F) Squad 1940
I'airey Battle 1 1320 3.11.39 26.1.43 | P 2242 A 252 Camp Borden 1939
NA Harvard | 1321 20.7.39 9.5.46 A 167 CI 23.10.42 | Trenton & Borden
NA Harvard | 1322 26.7.39 14.2.45 A 168 CI23.10.42 |Cat C 24.1.42 CF'S
NA Harvard | I 1323 26.7.39 11.11.41 Wi Cat A 12.9.41 Sterling Ont.

Quarante-neuf autres avions d’entrainement Fairey Battle arrivent au Canada et tous recgoivent
des numéros de série de 'ARC commencant par A51 et se terminant par A330. Le 14 février
1935, I'ARC créé un registre d'instruction pour tous les avions canadiens qui ne sont plus aptes
a voler en service actif, mais qui sont toujours utiles comme avion d'instruction au sol. Ces
derniers peuvent servir pour s'entrainer au fonctionnement des moteurs de la cellule. Ces
registres d'avions d'instruction commencent tous par un préfixe "A" suivi d'un numéro. Les deux
premiers avions d'instruction Fairey Battle regus par I'ARC sont le RAF no 1314, qui est devenu

I'A51 d'instruction et le RAF no 1312 qui est devenu I'A52. Tous deux sont pris en charge par



I'ARC le 20 septembre 1939. Le numéro 1317 de la RAF arrive le 3 novembre 1939 et devient
la cellule d'instruction A56 de I'ARC. Trois autres arriveront le 30 mai 1940, 'A86, [ex-K7596],
I'A87, [ex-L7636] et 'A88, [ex-L5089].

Voici les numéros de série des cellules d'instruction de I'ARC pour les Battle de A86 a A125

Imimatricu-

Immatricu-

Numéro Porté Rayé
de Numéro a des lation lation Elimi-
Type série constructeur 'effectif contrdles | précédente | ultérieurc nation Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent| Disposi- Remarks
Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion
Avro Anson I A B4 17.7.40 26.4.44 | N 5345 Inst. Only Air Ministry Airframe
Avro Anson I A 85 17.7.40 26.8.43 | N 5296 Inst. Only Air Ministry Airframe
Fairey Battle | - A 86 30.5.40 21.7.44 | K 7596 Inst. Only Air Ministry Airframe
Fairey Battle 1 A 87 30.5.40 |~ 14.2.45 | L7636 Inst. Only Air Ministry Airframe
Fairey Battle [ A 88 30.5.40 14.2.45 L 5089 Inst. Only Air Ministry Airframe
Airspeed Oxford A 89 30.5.40 26.4.44 K 4546 Inst, Only Air Ministry Airframe
Westland Wapiti IIA A 90 8.6.37 4341 { 511 CI28.8.40 | WasK 1325
Westland Wapiti IIA A 91 8.5.37 18.3.41 | 512 CI28.8.40 | WasK 1325
Hawker Hart A 92 26.8.40 23.6.43 | K 4757 Inst. Only Air Ministry Airframe
Avro 621 Tutor A93 506 14.8.31 23.643 | 184 CI 11.9.40
Avro 626 A 94 5.6.39 8.2.44 | 266 CI11.9.40
Avio 626 A95 5.6.39 8.2.44 | 267 CI 11.9.40
A 96 Not Issued i
Avro Anson [ A 97 24.9.40 23.9.41 | N 4959 Inst. Only
Avro Anson [ A98 23.9.40 26,444 | 2125 M Inst. Only Air Ministry Airframe
Fairey Battle I . A 99 St Thomas 23.9.40 14.245 | 2144 M Inst. Only Air Ministry Airframe
Harvard I A 100 '23.9.40 14.2.45 | 2123 M Inst, Only Air Ministry Airframe
Airspeed Oxford A 101 23.9.40 20.2.42 | 2112 M Inst. Only Air Ministry Airframe
NA Harvard I A102 23.9.40 24,10.44 N 7028 Inst. Only Air Ministry Airframe
Avro Anson ] A 103 18.11.40 15.2.44 | K6154 Inst. Only Air Ministry Airframe
Fairey Battle I A 104 23.9.40 6.9.44 2143 M inst. Only AM Aircraft
DH 60GM Moth A 105 C110 25.3.30 21.12.44 | 154 CI2.9.40 Was CF-CCD
DH 60GM Moth A 106 C111 31.3.30 25.5.44 | 155 CI2.9.40 Was CF-CFFU
DH 60GM Moth A 107 721 7.3.29 12.445 | 72 CI 11.10.40 | Was CF-CI'S
DH 60GM Moth A 108 724 9.3,29 15548 | 75 CI11.10.40 | Was CF-CFZ
DH 60GM Moth A 109 714 5.2.29 1.9.44 | 64 CI 11.10.40 | Was CF-CFX
DH 60GM Moth A110 C104 22.3.30 13.9.46 | 160 CI11.10.40 | Was CF-CFQ
DH 60GM Moth Alll 719 7:3,29 13.9.46 | 70 CI11.10.40 | Was CF-CFM
DH 60GM Moth All2 c102 22.4.30 121242 | 158 CI11.10.40| Was CF-CFV
DH 60GM Moth All3 19.10.40 19.9.47 | CFCCV Inst. Only From D.O.T.
DH 60GM Moth All4 779 11.11.40 10.6.42 | CF-ADA Inst. Only Ms P. White Donation
Avro Anson L AllS 14.11.40 2,943 | K 6244 Inst. Only Was RAF 2175 M
Avro Anson 1 A 116 14.11.40 3.747 | K6156 Inst. Only Was RAF 2142 M
DH 60GM Moth A 117 C 101 22,4.30 9.9.44 | 157 C130.11.40 | Was CF-CGA
DH 60GM Moth A 118 c117 30.4.30 9.9.44 | 167 CI10.11.40
DH 60GM Moth All9 715 7.2.29 9.9.39 | 65 C14.12.40 | Was CF-CFN
DH 60GM Moth A 120 C133 30.12.35 4.4.41 | 223 CF-CGB | CI9.12.40 | Was CF-AVI
DH 60 GM Moth A121 C1l16 25.4.30 14,9.44 | 166 CI12.12.40 { Was CF-CFP
DH 60 GM Moth A122 C1ls 15.4.30 9.11.44 | 165 CI 12.12.40 | Was CF-CT'Y
DH 60GM Moth A123 716 10.2.29 15.2.41 | 67 CF-CFR | Cl14.12.40
DH 60GM Moth Al24 788 22.5.29 16.6.42 | 120 Cl14.12.40 | Later A 136
Fairey Battle [ A125 13.1.41 14.2.45 | P 6603 Inst. Only
NA Yale Al26 64-3038 16.9.40 18.2.41 | 3410 CI22.2.41 | Cat A 22,9.40 New Lowell



Le plus grand groupe de douze avions d'instruction de I'ARC de type Fairey Battle arrive a la fin
de 1940 et en 1941, portant les numéros de série de I'ARC allant de A132 a A187. Quelques-

uns de ces avions d'instruction sont transférés par I'ARC pour retrouver leur statut de vol actif, a

partir de son état "A" d'origine. Il est presque impossible d'identifier ces cellules, certaines ayant

servi dans les écoles de bombardement et de tir du PEACB jusqu'en 1945.

Type

Type

Numéro
de
séric
Serial
Number

[Fairchild 51

[Fairey Battle |
Avro Anson |
DH Fox Moth
DI 60OM Moth

Airspeed Oxford
Avro Anson |
Pairchild 71

NA Harvard [
I-airey Battle [ -

Fairey Battle [
[airey Battle |
Northrop Deita 11

Northrop Delta 11
Northrop Delta 1T
DH Tiger Moth
Fairey Battle I
Fairey Battle 1

Fairey Battle 1
Fairey Battle I
Tairey Battle [
FFairey Battle I
Supermarine Spitfire [1B

NA Harvard I
NA Harvard 1
NA-Harvard 1
NA Harvard |

Fleet FFort

HP Hampden

Bristol Bolingbroke I
Fairey Battle [ -
Faircy Battle I -

Fairey Battle I
Bristol Bolingbroke IV
Fleet Fineh 11

) L LY W W
(RSN

e |
=

A 137
A 138
A 139
A 140
A 141

| A 154
A 155
A 156

A 157
A 158
A 159
A 160
A 161

A 162
A 163
A 164
A 165
A 166

A 167
A 168
A 169
A 170

A 171

A 182
A 183
A 184
Al185.
A 186

A 187
A 188
A 189

Porté Rayé Immatricu- | Immatricu-
Numéro a des lation lation Elimi-
constructeur I’effectif contrdles | précédente | ultérieure nation Notes
Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent| Disposi- Remark:
Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion - tion
s St B g5 Aot e
37 24,1.28 12.5.43 | 314628 CI 1.5.41
19.5.41 21.144 | L3127 Inst. Only
25.9.40 21,841 | 6094 CI 23.6.41 | Was R 9946
4094 11.9.41 24,1045 | VO-ADE Inst. Only Air Ministry Airfrar
788 22.5.29 16.6.42 120 Cl 28.41 Was CF-CFW
25.6.39 14.2,45 | 1505 Cl5.841
7.1.41 24.9.41 R 9715 CI 24.9.41
765/2 8.7.30 9.841 | 632 CI9.8.41 Was G-CYVO
23.8.39 15.9.44 | 1329 CI11.10.41
5.11.40 24,10.44 P 6730 CI 20.10.41
29.3.41 12.8.44 | L5292 - rcaan )
9.10.40 12.8.44 | 1717 Cl2.2.42 Was P 6546
CV 196 1.6.40 14.2.45 683 Cl12.2.42
CV 193 4.11.38 14.2.45 | 676 CI 24.3.42
Cv 192 18.10.38 14.2.45 | 675 Cl 2.4.42
1443 18.2.42 7.11.44 1240 Cl16.7.42
22.7.41 21,1.44 | 2017 CI18.7.42 | Was L 4962
14.5.41 21.1.44 | 1945 CI18.7.42 | Was P 6505
17.10.40 21.1.44 | 1719 C118.7.42 | Was P 6496
10.4.41 14.2.45 L 3573 CI 18.7.42
12,11.40 14.2.45 | R 4046 C118.7.42
3.10.40 30.11.44 R 4041 CI18.7.42
7.5.42 Museum | P 8332 Inst. Only
20.7.39 9.5.46 | 1321 CI23.10.42
26.7.39 14,245 | 1322 CI 23.10.42
3.8.39 14.2.45 | 1324 CI 23.10.42
17.8.39 14.2.45 | 1328 CI 23.10.42
Not Issued
7.6.41 19.12.42 | 3540 CI20.842 | Prototype at NRC
24.2.42 27.8.42 | AN 143 CI 27.8.42
26.3.40 22.3.43 | 707 Cl14.9.42
16.9.41 2.12.44 | L 5505 Cl 25.9.42
16.9.41 4.8.44 | L5063 CI 25.9.42
11.6.41 26.4.44 | L4973 CI25.9.42
28.1.42 8.9.44 | 9081 CI10.11.42
27.12.40 4736 Cl 14.10.42

14.10.42




Numéro Porté Rayé Immatricu- | Immatricu-
de Numéro a des lation lation Elimi-
Type série constructeur I'effectif | contrdles | précédente | ultérieure nation Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent | Disposi- Remark:
Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion
Fleet Finch [ A 245 23.2.40 20.1.43 | 1024 CI8.12.42
Fleet Finch I A 246 12.1.40 20.11.61 | 1008 CI8.12.42
Lockheed Hudson 111 A 247 10.6.42 9.5.46 | BW423 CI28.12.42
_ Lockheed Hudsop V. A 248 207,42 22245 | AM 736 CI28.12.42
Fairey Battle A 249 29.4.40 15.10.43 | 1638 CI9.1.43 Was L 5481
Fairey Battle [ A 250 8.4.40 26.1.43 | 1621 CI19.143 Was P 2164
Fairey Battle [ A 251 7.1.41 7.2.45 1808 Ci9:1.43 Was L5318
Fairey Battle [ A 252 3.11.39 26.1.43 | 1320 CI9.1.43 Was P 2242
Fairey Battle | A 253 8.1.41 11.3.43 | 1793 CI19.1.43 Was R 3943
Fairey Battle | A 254 22.7.41 11.3.43 | 2008 C19.1.43 Was L 5209
Fairey Battle | A 255 23.4.40 15.9.44 | 1635 CI25.1.43 | Was L 5150
Fairey Battle | A 256 11.6.41 15.9.44 | 1987 CI25.1.43 | Was L 4968
Faircy Battle | A 257 7.4.41 11.12.43 | 1928 C19.1.43 Was P 6500
Fairey Battle [ A 258 5.4.41 11.12.43 | 1903 C19.1.43 Was K 9451
Fairey Battle | A 259 5441 11.12.43 | 1919 C19.143 Was L 5284
Fairey Battle 1 A 260 22.4.41 11.12.43 | 1942 C19.1.43 Was L 5420
Fairey Battle 1 A 261 7.4.41 11,343 | 1917 C19.1.43 Was K 7652
A 262 Not Issued
Fairey Battle | A 263 11.4.40 9.6.44 | 1625 CI125.143 | WasL 5146
Faircy Battle | A 264 7.6.40 9.6.44 1679 C125.1.43 | WasL 5477
Faircy Battle 1. A 265 9.1.42 15.9.44 | 2125 C19.1.43 | WasL 4988
Fairey Battle I A 266 21.4.41 15.9.44 1905 C125°1.43
Fairey Battle 1 A 267 9.1.42 9.6.44 | 2122 CI9.1.43 Was K 9215
Faircy Battle | A 268 27.11.40 1.1243 | 1758 C19.1.43 |WasL 5002
Fairey Battle I A 269 20.9.39 1.1243 | 1313 CI9.1.43 | WasP 2236
Fairey Battle I A 270 11.9.41 26.1.43 | 2077 CI9.1.43 | WasL 5404
Fairey Battle I A 271 16.4.41 26.1.43 | 1910 CI9.1.43 |WasL 5273
Fairey Battle I A272 22.7.41 26.1.43 | 2027 CI19.1.43 |WasL 5030
Fairey Battle I- A 273 11.9.41 26.1.43 | 2089 CI19.1.43 Was K 9425
Hawker Hurricane 11C A274 28.1.43 19.12.44 HV 961 Inst. Only Rec’d US from UK
Hawker Hurricane 1 A 275 28.1.42 29.6.48 | 1356 Cl15.2.43
NA Harvard [ A 276 24.8.39 20.11.61 | 1331 C15.3.43
Fairey Battle 1~ A 277 24.3.41 4.8.44 | 1866 Cl24.343 | Was L 5504
NA Harvard II A 278 26.6.40 30.3.46 | 2504 | CI127.3.43
NA Harvard II A 279 9.10.40 27.11.61 | 2595 CI27.343
NA Harvard II A 280 30.10.40 14.245 | 2641 CI27.3.43
NA Harvard I1 A 281 8.7.40 9.5.46 2511 C127.3.43
NA Harvard 11 A 282 21.10.40 27.3.43 | 2617 C127.3.43
NA Harvard 1 A 283 31.10.40 14.2.45 | 2649 CI27.3.43
NA Harvard II A 284 3.10.40 28.3.47 | 2576 CI127.343
NA Harvard I1 A 285 26.10.40 12.7.48 | 2628 CI127.343
NA Harvard II A 286 21.11.40 15.2.54 | 2674 CI27.3.43
Lockheed-Vega Ventura [ A 287 17.9.42 5.10.43 | AE 664 CI17.4.43
Avro Anson II A 288 2.6.42 | Unknown | 7433 Cl16.4.43
Curtiss Kittyhawk IIT A 289 27379 26.1.43 9.3.46 | 834 C127.4.43 | Was 43-5691
Bristol Bolingbroke IVT A 290 28.10.42 29.4.43 | 10007 CI28.4.43
Lockheed Hudson III A 291 18.3.42 © 5.743 | BW689 C129.443
Avro Anson [1 A 292 25.5.42 30.346 | 7414 Cl1.5.43
Cessna Crane 1 A 293 1419 3.9.41 14.9.44 | 7926 CI120.5.43
Cessna Crane 1A A 294 1.6.42 14.2.45 | FJ 239 CI20.5.43
Cessna Crane 1A A 295 21.7.42 21.4.44 | FJ250 CI 27.5.43
Faircy Battle I* A 296 23.1040 31.5.44 | R 3959 CI 28.5.43

Battle d'instruction de I'ARC, numéros de série A249 a A296



Muméto | Parid 1 Rayé Immatricu- | Imsatricu-
de Mumér= F Ana latirm Intinn Flirmi:
Type série constuc MNotes
Type Serial | Manufacty Remarks
Number Nuambs
Beecheraft Expeditor ITM 1557 | CA 157
Beecheraft Expeditar 3TM 1558 | CA 158 Cat A 21.8.62 Foywmount, Ore.
Beecheraft Expeditor 3TM 1559 | CA 159
Beeckeraft Expeditor 3TH 1560 | CA 160
Beecheraft Expeditar ITM 1561 | C4 161
Beecheraft Expeditor 3TM 1562 | CA 162
Beecheraft Expeditor 3TM 1563 | CA 163
Beecheraft Expeditor 3TM 1564 | CA 164
Beecheraft Expeditor 3TM 1565 | CA 165 ADC Chatham
Beecheraft Expeditor 3TM 1566 | CA Iéd
Bescheraft Expeditor 3TM 1567 | CA 167
Beecheraft Expeditor 3TH 1568 | CA 168 DBF- 354 Sea fslend
Bescheraft Expeditor 3TM 1569 | CA 149
Bescheraft Expeditor 3TM 150 | CAN0
Beecheraft Expeditor 3TM 1510 | can
Beeckeraft Expeditor 3TM 1572 |c4172
Beecheraft Expeditor 3TM 1578 | CAUTY
Beecheraft Expeditor 3TM 15 | CAIlT4
Beechersft Expeditor 3TH 1575 | CAITS Cat A 8.5.54 West of Malion
Beecheraft Expeditor 3TH 1576 | C4 262
Beecheraft Expeditor INM 1577 | ca 263 3 FT5 Portage
Beecheraft Expeditor INM 1578 | CA 264 Car B 18.7.64 Summerside
Beecheraft Expedivor INM 1579 | CA 265
Beschera)t Expeditor INM 1580 | CA 266 Car A 13.10.53 North Bay
Beecheraft Expeditor INM 1581 | CA 267
Beecheraft Expeditor A6 1582 | rd 268
Beecheraft Expeditor .
Beccheraft Expediror .

Becsot et Débutant en aoGt 1939, 739 Fairey Battle seront livrés a L'ARC
Beecheraft Expeditor . au Canada. Cette liste indique les 540 avions qui furent pour la
g,w:;mmi plupart utilisés dans les écoles d'entrainement. Les avions
o el surlignés ont appartenu a I'école de bombardement et de tir de
Beecheaft Expedior. Mont-Joli.

eecheralt Expeditor .

Beecheraft Expeditor .
Beecheraft Expedivor

Beechoraft Expeditor «..... -

Beecheraft Expeditor STH 1597 | CA 197 14.8.52 | Active

Beecheraft Expeditor STM 1598 | CA 198 4752 |  Active

Beecheraft Expeditor 3TM 1599 | CA 199 4752| 24952 wio Cat A 18.8.52 Saskatoon
itos ITM 1600_| CA 200 | 41s2| 19284 W/ 104 KU St. Hubert

Falrey Batle | 1601 T TIAD | I6.243 [ L3371 | Tonv Targel Tow 72443

|

Fairey Batie IT 1602 | 16240 41144 | N239 t Turret Installed 6.4.43

Fairey Battle I 1603 16.2.40 1.544 | N 2M6 1 Cat C 20.3.42 Mt View

Fairey Battle | 1604 24240 | 171042 | N21SE | Cat A 18842 | B&G

Faircy Battle | 1605 16240 | 12143 |N2227 | Cat B 17.4.42 Fingal

Faisey Battle | 1606 16240 | 61144 | N2156 | Trenton 1542

Faisey Battle | 1607 14240 | LS44 | N2230O Trenton 1942

Fairey Battle | 1608 24,240 | 26244 | LSMI Trenton 1543

Fairey Battle | 1609 16340 | 61144 | L3343 Toronto 1940

Fairey Bane | 1610 16,340 181143 | L 5346 Toronto 15940

Fairey Battle | 1611 G440 11.1.43 | L 5370 Regina 1940

Faisey Battle IT 1612 6440 | 17646 | L5IT3 Turret Instalicd 1.6.43

Fairey Batue ] 1613 6440 | 17.144 | L33T) Toronto 1540

Fairey Battle | 1614 2440 | 16245 | L5340 e

Falrey Battle | 1615 16340 | 24444 | L5344 Crew Taaines

Faisey Battle | 1616 16340 | 26.143 | L5IT2 Cat C 8.5.42 Mosbank

Fabrey Battle I 1617 28,340 21445 | L5347 : Turret [nstalled 16.59.43

Fairey Battle | 1618 16340 | 11,143 | L5342 e

Fairey Battle] 161% 28.3.40 11.1.43 | L5366 | Cat € 27.5.40 Conzccon Ont.

Battle de I'ARC, numéros de série 1601 to 1619



Numéro

Porté Rayé Immatricu- | Immatricu-
de Numéro a des lation lation Elimi-
Type série constructeur I'effectif | contrdles | précédente | ultérieure nation * Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent | Disposi- Remarks
Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion

Fairey Battle I 1620 8.4.40 11.1.43 | L 5364 4TC
TFairey Battle 1 1621 8.4.40 26.1.43 | P 2164 A 250 1 TE
Tairey Battle [ 1622 11.4.40 11.1.43 | L 5145 4TC
Faircy Battle IT 1623 - 11.4.40 4.11.44 | L 5162 Turret Installed 10.3.43
Fairey Battle 1 1624 11.4.40 11.1.43 | P 2170 4TC
Fairey Battle 1 1625 11.4.40 9.6.44 | L 5146 A 263 9 B&G 1942
Tairey Battle I 1626 11.4.40 29.11.40 | L 5157 Cat A 2.9.40 Simcoe
Fairey Battle IT 1627 18.4.40 6.3.44 | L 5159 Turret Installed 7.7.42
Fairey Battle IT 1628 18.4.40 16.2.45 | L5148 Turret Installed 5.12.42
Fairey Battle IT 1629 18.4.40 16.2.45 | L 5155 Turret Installed 17.10.42
Fairey Battle 1 1630 18.4.40 21.2.42 | L5153 Cat B 16.4.41 Trenton
Fairey Battle IT 1631 18.4.40 7.3.45 | L5180 Turret Installed 7.9.43
Fairey Battle I 1632 18.4.40 8.11.44 | L 5241 1 TE ;
Fairey Battle IT 1633 18.4.40 17.6.46 | L 5376 Turret Installed 27.1.43
Fairey Battle 1 1634 23.4.40 19.11.41 | L5154 Cat B 23.7.41 * 1 B&G
Trairey Battle | 1635 23.4.40 15.9.44 | L 5150 A 255 9 B&G 1942
Tairey Battle 1 1636 29.4.40 16.2.45 | L 5166 3 B&G 1941
Fairey Battle | 1637 29.4.40 11.1.43 | L 5164 4TC
Fairey Battle I 1638 29.4.40 15.10.43 | L 5481 A 249 1 B&G 1940
Fairey Battle IT 1639 29.4.40 17.6.46 | L 5480 . Turret Installed 5.8.42
Fairey Battle I 1640 29.4.40 5.7.43 | L 5485 Cat C 20.3.42 9 B&G
Fairey Battle 1 1641 29.4.40 6.11.44 | L 5486 1 B&G 1940 !
Fairey Battle IT 1642 2.5.40 16.2.45 | L 5388 Turret Installed 5.12.42
Tairey Battle [ 1643 2.5.40 18.11.41 | L 5414 Cat B 23.2.41 1 B&G
Tairey Battle | 1644 2.5.40 11.1.43 | L 5411 9 B&G 1942
Fairey Battle I 1645 2.5.40 12.1.43 | L 5472 Conv Target Tug 25.4.42
Fairey Battle I 1646 2.5.40 13.2.45 | P 2367 3 B&G 1941 ;
Tairey Battle I 1647 2,540 6.11.44 | P 2368 Target Tow
Fairey Battle 1 1648 6.5.40 15.12.43 | L 5613 9 B&G
Fairey Battle 1 1649 6.5.40 21.4.44 | L5601 Target Tow 6.5.40
Fairey Battle [ 1650 6.5.40 28.2.41 | L 5608 Cat A 8.12.40 4 B&G
Fairey Battle [ 1651 6.5.40 11.1.43 | L 5611 Cat C 26.3.42 Kapuskasing
Fairey Battle I 1652 9.5.40 21.1.43 | P 5228 7 B&G 1941
Tairey Battle 1 1653 9.5.40 13.2.45 | P 2366 7 B&G 1941
Fairey Battle 1 1654 9.5.40 11.1.43 | P 2369 9 B&G 1942
Fairey Battle 1 1655 9.5.40 6.11.44 | L 5384 Target Tow Conv.
Fairey Battle 1 1656 9.5.40 11.1.43 | L 5177 Cat C 16.8.41 Pat Bay
Fairey Battle IT 1657 9.5.40 4.11.44 | L 5475 Turret Installed 9.9.43
Tairey Battle IT 1658 9.5.40 16.2.45 | L 5410 Turret Installed 25.3.43
Faircy Battle | 1659 9.5.40 8.6.43 | L 5489 1 B&G 1940
Fairey Battle 1 1660 13.5.40 6.11.44 | L 5167 1 B&G 1940
Fairey Battle I 1661 13.5.40 6.11.44 | L 5149 1 B&G 1940
Fairey Battle I 1662 13.5.40 15.9.44 | P 5245 Cat A 15.8.44 9 B&G
Tairey Battle 1663 13.5.40 16.2.45 | L 5161 3 B&G 1941
Fairey Battle | 1664 13.540 16.2.45 | L 5408 549 hrs 50 mins
Fairey Battle I 1665 29.5.40 18.3.44 | P 2361 CatB 1.841 2 B&G
Fairey Battle I 1666 29.5.40 6.11.44 | L 5473 1 B&G 1940
Fairey Battle I 1667 29.540 23.10.41 | L 5470 Cat B 9.3.41 Jarvis
Fairey Battle IT 1668 29.5.40 17.6.46 | L 5405 Turret [nstalled 1.2.43
Fairey Battle IT 1669 29.5.40 10245 " T"L'3TTS Turret Installed 17.10.42
Fairey Battle I 1670 29.5.40 14.2.45 | L 5147 A329 9 B&G 1942
Fairey Battle [ 1671 29.540 17.6.46 | L 5618 Cat E 25.8.44 124 Squad
Fairey Battle | 1672 29.5.40 17.6.46 | L 5621 9 B&G 1942 ;
Fairey Battle | 1673 3.6.40 24.2.44 | L 5606 Cat C 15.10.43 Mont Joli
Faircy Battle | 1674 3.6.40 4.11.44 | L 5607 9 B&G 1942
Fairey Battle | 1675 3.6.40 17.6.46 | L 5612 A 263 Target Tow
Fairey Battle 1 1676 3.6.40 16.2.45 | L 5614 CatC11.9.41 4 B&G
Fairey Battle 1 1677 3.6.40 17.6.46 | L 5615 9 B&S 1941
Fairey Battle I 1678 3.6.40 28.9.42 | L 5616 Cat B 26.2.41 Dartmouth
Fairey Battle | 1679 7.6.40 0.6.44 | L 5477 A 264 Cat C 13.5.42 9 B&G
Fairey Battle 1 1680 7.6.40 16.2.45 | L5169 3 B&G 1941 iy
Fairey Battle I 1681 7.6.40 1.5.44 | L 5319 CatB 6.12.40 Cavuga:
Fairey Battle 1 1682 7.6.40 26.544 1 L 5620 Cat C 22.12.41 1 B&G:,

Battle de I'ARC, numéros de série 1620 to #1682



Numéro Porté Rayé Immatricu- | Immatricu-
de Numéro i des lation lation Elimi-
Type série constructeur I'effectif contrbles | précédente | ultérieure nation Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent | Disposi- Remarks
Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion

Fairey Battle IT 1683 7.6.40 16.2.45 | L5144 Turret installed 27.1.43
Fairey Battle IT 1684 7.6.40 7.3.45 | L5181 Turret installed 7.9.43
Fairey Battle IT 1685 7.6.40 20.4.44 | L5321 Turret installed 7.11.42
Fairey Battle [ 1686 7.6.40 23.2.44 | L 5605 Cat C1.1.41 2 B&G
Fairey Battle [ 1687 7.6.40 13:2.45°| L5171 805 hrs 50 mins
Fairey Battle IT 1688 7.6.40 16.2.45 | L 5484 Turret installed 27.1.43
Fairey Battle IT 1689 7.6.40 17.6.46 | L 5329 Turret installed 1.2.43
Fairey Battle [ 1690 7.6.40 17.6.46 | L5622 CatB 21.5.41 2 B&G
Fairey Battle IT 1691 7.6.40 7.343 | L5179 Turret installed 7.9.43
Fairey Battle I 1692 7.6.40 21.3.44 | L 5483 Cat B 24.5.41 Mont. View
Fairey Battle | 1693 7.6.40 7.3.45 | L 5619 A 374 4T.C.
Fairey Battle [ 1694 7.6.40 22,645 | L5627 4 T.C.
Fairey Battle I 1695 5.8.40 29.8.44 | L 5643 9 B&G 1942
Fairey Battle [ 1696 5.8.40 17.6.46 | L 5645 A 255 Target Tow
Fairey Battle I 1697 5.8.40 11.1.43 | L 5646 1 B&G 1940
Fairey Battle | 1698 5.8.40 1.9.44 | L5647 Cat B 21.8.44 9 B&G
Fairey Battle I 1699 5.8.40 17.1.44 | 1L 5648 Cat C6.9.41 1 B&G
Fairey Battle I 1700 5.8.40 11.1.43 | L 5649 9 B&G 1942
Fairey Battle | 1701 23.9.40 11.1.43 | R 3935 Cat C21.4.42 2 B&G
Fairey Battle I 1702 23.9.40 16.2.45 | L5679 Conv Target Tow 7.12.42
Fairey Battle | 1703 23.9.40 11.1.43 | K 9191 Cat C 24.11.41 2 B&G
Fairey Battle IT 1704 23.9.40 15.2.44 | AR 265 Turret Installed 28.4.43
Fairey Battle | 1705 23.9.40 11.1.43 | K 9475 4 T.C.
Fairey Battle 1 1706 23.9.40 6.11.44 | L5109 4 T.C.
Fairey Battle | 1707 15.10.40 17.6.46 | K 9304 Target Tow & Crew Trainer
Fairey Battle IT 1708 15.10.40 16.2.45 | K 7695 Turret Installed §.11.42
Fairey Battle I 1709 15.10.40 1.5.44 | P 6557 Conv Target Tow 29.4.41
Fairey Battle I 1710 15.10.40 17.6.46 | P 6544 Cony Target Tow 4.11.43
Fairey Battle I 1711 15.10.40 13.2.45 | R 3942 i
Fairey Battle I 1712 15.10.40 18.11.43 | P 6502 Conv Target Tow 29.4.41
Fairey Battle [ 1713 14.10.40 12.1.43 | L 5102 4 B&G 1940
Fairey Battle | 1714 14.10.40 29.7.44 [ K 9376 Target Tow 26.11.43 |Cat A 28.5.44 Mt Pleasant -
Fairey Battle I 1715 14.10.40 19.441 | K9292 Immersed in sea water in transit
Fairey Battle IT 1716 14.10.40 4.11.44 | N 9326 Turret installed 7.9.43
Fairey Battle 1 1717 9.10.40 12.8.44 | P 6546 A 155 Cl 2.2.42 Conv Target Tow 29.4.41
Fairey Battle IT 1718 17.10.40 16.245 | N 2226 (Conv Target Tug 29.4.41) |Turret installed 25.3.43
Fairey Battle I 1719 17.10.40 21.1.44 | P 6496 A 162 CI18.7.42 |CatB 27.2.424 B&G
Fairey Battle I 1720 17.10.40 16.2.45 | L 5020 Conv Target Tow 22.4.43
Fairey Battle | 1721 17.10.40 6.11.44 | P 5292 Cat B 16.11.41 31 B&G
Fairey Battle I 1722 17.10.40 29.9.43 | K 9299 1 T.C.
Fairey Battle IT 1723 17.10.40 16.2.45 | K 9355 Turret Installed 8.10.42
Fairey Battle IT 1724 17.10.40 16.2.45 | L5378 Turret Installed 8.3.43
Fairey Battle | 1725 17.10.40 26.2.44 | L 5369 1 G
Fairey Battle [ 1726 17.1040 11.1.43 | P 6497 2T.C.
Fairey Battle [ 1727 5.11.40 7.3.45 | K 9408 Cat C 27.2.42 2 B&G
Fairey Battle I 1728 5.11.40 12.4.44 | R 3946 4T.C
Fairey Battle I 1729 5.11.40 22.12.43 | N 2020 41E.
Fairey Battle [ 1730 5.11.40 12.3.41 | L5032 Cat A 8.12.40 Virden
Fairey Batlte I 1731 5.11.40 16.2.45 | N 2085 Conv Target Tow 22.4.43
Fairey Battle IT 1732 5.11.40 24.2.44 | R 3940 Turret instalied 28.4.43
Fairey Battle I 1733 24.10.40 7.3.45 | N 2087 358:00 hrs
Fairey Battle I 1734 24.10.40 12.5.41 | K 9456 Cat A 15.1.41 Picton, Ont.
Fairey Battle 1 1735 24.10.40 13.6.41 | K 9250 A 264 Cat A 23.4.41 Picton, Ont.
Fairey Battle IT 1736 24.10.40 16.2.45 | P 6539 Turret installed 9.11.42
Fairey Battle I 1737 24.10.40 8.11.44 | X 9265 CatB 2.2.42 4 B&G
Fairey Battle 1738 6.12.40 26.5.44 | K 7660 Conv Target Tow 4.2.42
Fairey Battle IT 1739 6.12.40 7.3.45 | R 4036 Turret Installed 7.9.43
Fairey Battle [ 1740 6.12.40 24.3.44 | R 4044 Cat C 5.4.42 4 B&G
Fairey Battle IT 1741 6.12.40 7.3.45 | R 5298 Turret Installed 17.9.43
Fairey Battle [ 1742 5.11.40 17.6.46 | P 6556 Conv Target Tow 24.11.43
Fairey Battle | 1743 16.11.40 26.2.42 | K9312 Cat B 22.3.41 4 B&G
Fairey Battle I 1744 16.11.40 17.6.46 | R 3922 Conv Target Tow 11.11.43
Fairey Battle [ 1745 16.11.40 23.3.44 | R 3937 1T.C

Battle de I'ARC, numéros de série 1683 to 1745



Numéro Porté Rayé Immatricu- | Immatricu- .
| de Numéro a des lation lation Elimi-
Type série constructeur l'effectif | contréles | précédente | ultérieure nation Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous |Subsequent| Disposi- Remarks
Number Number on offf Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion

Fairey Battle IT 1746 16.11.40 1.4.46 | L5007 Turret Installed 5.5.43
[Fairey Battle | 1747 16.11.40 12.1.43 | L 4942 CatB 16.4.42 4 B&G
[Fairey Battle IT 1748 16.11.40 16.2.45 | N 2099 Turret Installed 25.3.43
Fairey Battle IT 1749 16.11.40 16.2.45 | K 9423 Turret Installed 18.2.43
Fairey Battle [ 1750 16.11.40 23.3.44 | R 2156 Cat C 29.4.42 Fingal
FFairey Battle IT 1751 16.11.40 7.3.45 | R 3930 Turret Installed 25.3.43
Fairey Battle I 1752 16.11.40 4,11.44 | L 5355 Conv Target tow 31.5.43
Fairey Battle [ 1753 5.11.40 1.7.41 | K 9311 Cat A 25.1.41 Hanley Sask
Fairey Battle | 1754 8.11.40 17.6.46 | K 9407 Conv Target Tow 18.7.44
Fairey Battle [ 1755 27.11.40 30.7.42 | L4940 Cat A 11.7.42 3 B&G
Fairey Battle I 1756 27.11.40 4.11.44 | R 4005 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle [ 1757 27.11.40 16.2.45 | L4947 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle | 1758 27.11.40 1.12.43 | L5002 A 268 C19.1.43 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle [ 1759 8.11.40 17.6.46 | K 9274 Conv Target Tow 9.11.43
Fairey Battle I'T 1760 8.11.40 7.345 | P 5250 Turret Installed 7.9.43
Fairey Battle IT 1761 5.11.40 17.6.46 | L 4960 Turret Installed 1.6.43
Fairey Battle [ 1762 5.11.40 20,1044 | K 9405 Target Tow 8 B&G
Fairey Battle I 1763 8.11.40 6.11.44 | K7703 641:00 hrs
Fairey Battle T 1764 16.11.40 22,1243 | P 5293 : Cat B 10.4.41 2 B&G
Fairey Battle [ 1765 13.11.40 17.6.46 | L 4955 Conv Target Tow 4.11.43
Fairey Battle 1 1766 16.11.40 6.11.44 | L 5386 Cat C 11.4.42 2 B&G
Fairey Battle I 1767 13.11.40 11.1.43 | K 9248 4T.C. '
Fairey Battle [ 1768 13.11.40 11.1.43 | K 9316 4T.C.
Fairey Battle [ 1769 16.11.40 23.3.44 | R 9258 Regina 1941
Fairey Battle I 1770 16.11.40 16.2.45 | R 3923 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle [ 1771 16.11.40 16.2.45 | K 9281 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle [ 1772 16,1140 | 27.11.43 | K 9453 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle I 1773 16.11.40 16.2.45 | K 9321 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle | 1774 16.11.40 6.10.43 | L 5016 Conv Target Tow 25.4.41
Fairey Battle 1 1775 16.11.40 6.11.44 | R 3933 938:00 hrs
Fairey Battle | 1776 16.11.40 23.2.44 | K 7587 : Cat B 2.7.412 B&G
Fairey Battle [ 1777 16.11.40 6.11.44 | R 3926 Regina 1941
Fariey Battle | 1778 16.11.40 17.6.44 | P 2259 Regina 1941
Fairey Battle I 1779 16.11.40 11.1.43 | P 6538 Cat C 4.4.42 2 B&G
Fairey Battle IT 1780 21.12.40 27.8.43 | N 2162 Turret Installed 20.12.42
Fairey Battle | 1781 21.12.40 31.3.44 | L5120 Cat C 18.6.42 ¢ B&G
Fairey Battle I 1782 27.12.40 7.3.45 | K 9454 922 hrs
Fairey Battle 1 1783 27.12.40 24.3.44 | R 4035 Cat C 9.10.41 1 B&G
Fairey Battle | 1784 27.12.40 26.7.43 | R 3999 Crew Trainer
Fairey Battle I 1785 27.12.40 13.2.45 | R 4038 2.T.C;
Fairey Battle | 1786 27.12.40 6.11.44 | R 4011 459 hrs
Fairey Battle I 1787 27.12.40 21.5.43 | R 4054 21.C.
Fairey Battle I 1788 27.12.40 16.2.45 | R 4040 Crew Trainer
Fairey Battle I 1789 27.12.40 16.2.45 | K 9439 Cat C 29.3.41 3 B&G
Fairey Battle I 1790 8.1.41 13.2.45 | L 5490 Fleet ajc Fort Erie 1941
Fairey Battle [ 1791 8.1.41 12.1.43 | K 9284 L:T.C:
Fairey Battle I 1792 8.1.41 17.6.46 | R 4048 Cony Target Tow 17.4.42 .
Fairey Battle I 1793 8.1.41 11.3.43 | R 3943 A 253 C19.1.43 3T.C. ;
Fairey Battle I 1794 8.1.41 13.1.43 | L5104 Cat B 4.7.42 9 B&G
Fairey Battle I 1795 7.1.41 16.2.45 | L 5365 671:55 hrs
Tairey Battle 1 1796 7.1.41 13.1.43 | L 5518 11.C
Fairey Battle [ 1797 7.1.41 6.11.44 | N 2040 703:00 hrs
Fairey Battle I 1798 7.1.41 1.5.44 | L5106 1 T.C
Fairey Battle [ 1799 7.1.41 12.1.43 | L5193 CatB 10.2.42 1 B&G
Fairey Battle I 1800 7.1.41 12.1.43 | L5536 Cat C 8.6.42 1 B&G
Fairey Battle [ 1801 7.1.41 16.2.45 | N 2127 Cat C 23.5.41 3 B&G
Fairey Battle [ 1802 7.1.41 16.2.45 | K 9341 967:10 hrs
Fairey Battle I 1803 7.1.41 22.841 | L5316 Cat A 6.7.41 1 B&G
Fairey Battle I 1804 7.1.41 16.2.45 | L5557 Crew Trainer
Fairey Battle 1 1805 7.1.41 11.1.43 | N 2189 2TC:
Fairey Battle I 1806 7.1.41 14.8.41 | L6569 Cat A 27.6413 B&G
Fairey Battle T 1807 7.1.41 6.11.44 | L5555 CatB17.5413B&G
Fairey Battle [ 1808 7.1.41 7.245 | L5318 .| A251 C19.143 |1T.C i

Battle de I'ARC, numéros de série 1746 to 1808



Numéro Porté Rayé Immatricu- | Immatricu-
de Numéro a des lation lation Elimi-
Type série constructeur I'effectif | contrdles |précédente |ultérieure nation Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent | Disposi- Remarks
Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion

Fairey Battle IT 1809 7.1.41 17.6.46 | K 7640 Turret Installed 20.12.42
Fairey Battle IT 1810 11.2.41 17.6.46 | N 2241 Turret Installed 17.12.42
Fairey Battle I 1811 13.1.41 9941 | L5194 Cat A 23.6.41 3 B&G
Fairey Battle I 1812 13.1.41 16.2.45 | N 2029 Crew Trainer
Fairey Battle IT 1813 8.1.41 17.6.46 | L4938 Turret Installed 12.11.42
Fairey Battle [ 1814 8.141 18.4.42 | P 6492 1T.C. ;
Fairey Battle IT 1815 8.141 4.11.44 | K 9255 Turret Installed 28.4.43
Fairey Battle I 1816 8.1.41 11.1.43 | K 9479 Cat C 2.5.42 4 B&G
Fairey Battle 1 1817 7.1.41 11.1.43 | L 5449 2T-C
Fairey Battle [ 1818 7.141 2.11.42 | L 5492 Cat A 13.8.42 MacDonald Man
Fairey Battle I 1819 7.141 8.12.41 | R3971 CatB4.3.411B&G
Fairey Battle I 1820 11.2.41 16.2.45 | N 2147 CatC 13.4.42 3 B&G
Fairey Battle IT 1821 8.1.41 4.11.44 | X 9465 Turret installed 10.3.43
Fairey Battle I 1822 8.1.41 17.6.46 | R4045 Conv Target Tow 4.2.42
Fairey Battle I 1823 8.1.41 9.12.42 | R3932 Cat B 3.7.42| 9 B&G) Conv Target Tow 4.2.42
Fairey Battle IT 1824 8.141 17.6.46 | K 9212 Turret installed 7.11.42
Fairey Battle I 1825 8.1.41 6.11.44 | L5222 CatB 1.6.421 B&G
Fairey Battle I 1826 27.12.40 21.3.44 | L5245 CatC 14.4.41 4 B&G
Fairey Battle I 1827 8.1.41 6.11.44 | K 9378 A 266 C19.1.43 9 B&G 1942
Fairey Battle IT 1828 8.1.41 17.6.46 | R 3955 Turret installed 1.10.42
Fairey Battle I 1829 7.1.41 6.11.44 | L5317 379:00 hrs
Fairey Battle I 1830 7.1.41 6.11.44 | L 5043 CatC 17.5.41 4 B&G
Fairey Battle I 1831 8.1.41 6.11.44 | L 5550 9 B&G 1942
Fairey Battle I 1832 8.141 16.2.45 | L6599 645:50 hrs
Fairey Battle [ 1833 8.1.41 16.2.45 | L 5008 Cat C 25.3.41 Fort Erie
Fairey Battle [ 1834 8.1.41 12.1.43 | P 6494 1 B&G 1941
Fairey Battle [ 1835 27.12.40 16.2.45 | R4047 Conv Target Tow 22.4.43
Fairey Battle [ 1836 27.12.40 16.2.45 | R3941 Conv Target Tow 22.4.43
Fairey Battle I 1837 27.12.40 16.2.45 | L 5187 Conv Target Tow 22.4.43
Fairey Battle ] 1838 11.2.41 17.6.46 | R 3970 Conv Target Tow 11.11.43
Fairey Battle I 1839 11.241 26.1.43 | N 2181 Conv Target Tow 254.41
Fairey Battle IT 1840 6.3.41 4.1144 | P6552 Turret installed 28.4.43
Fairey Battle 1 1841 6.3.41 17.4.43 | K 9344 Crew Trainer
Fairey Battle 1 1842 6.3.41 12.6.46 | KX 9182 Conv Target Tow 27.11.43
Fairey Battle I 1843 6.3.41 16.2.45 | L 5451 ‘Conv Target Tow 22.4.43
Fairey Battle | 1844 6.3.41 6.11.44 | N 2106 704:00 hrs
Fairey Battle I 1845 6.3.41 16.2.45 | R3952 Cat C 27.9.41 3 B&G
Fairey Battle I 1846 6.3.41 22.6.45 | R4010 844:30 hrs
Fairey Battle I 1847 6.3.41 13.2.45 | L5042 711:35 hrs
Fairey Battle I 1848 6.3.41 7.3.42 | K 9466 Cat A 11.6.41 5 B&G
Fairey Battle I 1849 6.3.41 16.2.45 | L 5429 Target Tow 10.6.41
Fairey Battle I 1850 6.3.41 6.11.44 | L5426 Conv Target Tow 13.11.42
Fairey Battle I 1851 6.3.41 16.2.45 | P 2309 Conv Target Tow 19.7.41
Fairey Battle I 1852 6.3.41 17444 | L5567 8 B&G 1941
Fairey Battle IT 1853 . 6.3.41 17.6.46 | P6530 Turret installed 7.11.42
Fairey Battle I 1854 6.3.41 11.1.43 | P 6559 2 TG
Fairey Battle I 1855 6.3.41 17.6.46 | P 6553 Conv Target Tow 2.6.41
Fairey Battle I 1856 6.3.41 11.143 | N 2103 2.E.C.
Fairey Battle I 1857 6.3.41 16.245 | P6540 Conv Target Tow 24.6.41
Fairey Battle I 1858 20.341 6.11.44 | L 5537 . CatC 11.9.41 5 B&G
Fairey Battle I 1859 20.3.41 16.2.45 | L 5068 491:10 hrs
Fairey Battle I 1860 20.3.41 11.143 | L 5353 CatB 1.8.41 7 B&G
Fairey Battle | 1861 20.3.41 11.1.43 | P 2308 5 B&G
Fairey Battle 1 1862 20.3.41 1.841 | L5575 CatB 1.7.41 7 B&G
Fairey Battle I 1863 20.3.41 16.2.45 | L 5532 630:40 hrs
Fairey Battle [ 1864 22441 6.11.44 | P 5278 Mountain View 1941
Fairey Battle IT 1865 24.3.41 17.6.46 | L5592 Turret installed 20.12.42
Fairey Battle I 1866 24.3.41 4.8.44 | L 5504 A 277 CI 24.3.43 | Mountain View 1941
Fairey Battle I 1867 24.3.41 26.2.44 | P6567 1 B&G 1941
Fairey Battle I 1868 24.3.41 9.13.43 | K 9365 9 B&G 1941
Fairey Battle I 1869 24.3.41 18.1.44 | P 2320 1 B&G 1941
Fairey Battle I 1870 24.3.41 16.2.45 | K 9351 Cat C11.8.41 3 B&G
Fairey Battle [ 1871 24.3.41 17.7.44 | N 2183 Cat C17.5.41 4 B&G

Battle de I'ARC, numéros de série 1809 to 1871



Numéro Porté Rayé Immatricu- | Immatricu-
de Numéro a des lation lation Elimi-
Type série constructeur T'effectif | contréles |précédente |ultérieure nation Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent | Disposi- Remarks
Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion

Fairey Battle IT 1872 24.3.41 16.2.45 | K 9211 Turret installed 18.2.43
Fairey Battle IT 1873 24.3.41 28.4.43 | K 9459 Turret installed 8.10.42
Fairey Battle I 1874 54.41 17.6.46 | K 9191 Conv Target Tow 5.6.41
Fairey Battle IT 1875 7.4.41 4.11.44 | L 5589 Turret installed 28.4.43
Fairey Battle I 1876 7.4.41 11.1.43 | P 2325 2T
Fairey Battle I 1877 7.4.41 21.10.42 | L5398 Cat A 18.9.42 Paulson, Man.
Fairey Battle IT 1878 7.4.41 4.11.44 | K 9214 Turret installed 28.4.43
Fairey Battle I 1879 74.41 17.6.46 | K 9474 Conv Target Tow 15.7.41
Fairey Battle IT 1880 7.4.41 17.6.46 | R4007 Turret installed 15.1.44
Fairey Battle 1 1881 7.4.41 10.6.42 | 14964 Cat C 8.8.41 5 B&G
Fairey Battle I 1882 7.4.41 11.12.42 | R 3968 Cat A 5.8.42 Dafoe, Sask.
Fairey Battle I 1883 7441 11.143 | P6543 2T,
Fairey Battle I 1884 7441 6.11.44 | L5092 865:00 hrs
Fairey Battle I 1885 7.4.41 16.2.45 | P 5236 Conv Target Tow 9.7.41
Fairey Battle I 1886 7.4.41 16.2.45 | L5314 Conv Target Tow 9.7.41
Fairey Battle 1 1887 7.4.41 16.245 | P 6542 Conv Target Tow 1.7.41
Fairey Battle I 1888 7.4.41 17.6.46 | P 2257 Conv Target Tow 18.7.44
Fairey Battle IT 1889 7.4.41 4.11.44 | P6547 Turret installed 9.11.42
Fairey Battle | 1890 7.4.41 19.3.44 | L4953 Conv Target Tow 1.7.41
Fairey Battle 1 1891 8.4.41 12642 | N 2237 Conv Target Tow 74.7.41
Fairey Battle I 1892 7.4.41 31.3.42 | L5220 Cat A 23.3.42 5 B&G
Fairey Battle [ 1893 7.4.41 6.11.44 | P6535 561:00 hrs
Fairey Battle I 1894 18441 6.11.44 | X 9332 8 B&G 1941
Fairey Battle 1 1895 7.4.41 7.3.45 | L9413 Conv Target Tow 5.7.41
Fairey Battle T 18%6 74.41 6.11.44 | L5237 597:00 hrs
Fairey Battle | 1897 7.4.41 11.1.43 | L5076 2T.C.
Fairey Battle IT 1898 74.41 9.8.44 | N 2248 Turret installed 7.11.42
Fairey Battle [ 1899 7.4.41 16.2.45 | R 3950 Conv Target Tow 1.7.41
Fairey Battle 1 1900 5.4.41 29.542 | P 2302 Cat A11.4422B&G
Fairey Battle [ 1901 54.41 6.11.44 | K 9431 Cat C11.3.42 2 B&G
Fairey Battle I 1902 74.41 20.7.43 | L5081 Cat B 2 B&G
Fairey Battle I 1903 54.41 11.12.43 | K 9451 A 258 CI9.1.43 [CatC304.425 B&G
Fairey Battle 1 1904 214.41 4.11.44 | L 5269 919:00 hrs
Fairey Battle I 1905 21.4.41 15.9.44 | L 5080 A 266 CI25.1.43 |CatC3.3.42 9 B&G
Fairey Battle 1 1906 74.41 11,1242 | L 5304 Cat C 2.6.42 5 B&G
Fairey Battle I 1907 224.41 4.1241 | K 9210 Cat A 13.8.41 Picton, Ont.
Fairey Battle I 1908 224.41 12.1.43 | K 9455 1T.C. 1941
Fairey Battle IT 1909 22441 16.2.45 | P 2188 Turret installed 8.10.42
Fairey Battle 1910 16.4.41 26.143 | L5273 A 271 CI9.1.43 | Conv Target Tow
Fairey Battle IT 1911 16.4.41 16.2.45 | P 5287 Turret installed 10.11.42
Fairey Battle I 1912 16.4.41 11.1.43 | P6504 7 B&G 1941
Fairey Battle [ 1913 16.4.41 16.2.45 | L 5045 Conv Target Tow 3.7.41
Fairey Battle T 1914 16.4.41 4.1144 | L Ss521 3 B&G 1941
Fairey Battle 1 1915 16.4.41 16.2.45 | P6554 Conv Target Tow 3.7.41
Fairey Battle 1 1916 16.4.41 16.2.45 | P 6507 Conv Target Tow 5.7.41
Fairey Battle 1 1917 7.4.41 11.3.43 | K 7652 A 261 CI9.1.43 |5 B&G 1941
Fairey Battle 1 1918 7.4.41 16.2.45 | P 5274 Conv Target Tow 12.4.43
Fairey Battle I 1919 5.4.41 11.12.43 | L5284 A 259 C19.1.43 Cat C 14.6.41 5 B&G
Fairey Battle | 1920 5.4.41 11.1.43 | P 6568 Cat C 20.6.42 5 B&G
Fairey Battle 1 1921 7.4.41 13.2.45 | L5281 5 B&G 1941
Fairey Battle [ 1922 7441 17.6.46 | L 5453 Conv Target Tow 24.7.43
Fairey Battle | 1923 7.4.41 16.2.45 | R 3947 Cat C4.3.42 5 B&G
Fairey Battle I 1924 74.41 16.2.45 | N 2083 Conv Target Tow 12.443 - -
Fairey Battle I 1925 74.41 23.10.42 | P 6523 Mid air collision with Battle 2066 23.7.42
Faircy Battle IT 1926 284.41 7.345 | P6545 Turred installed 7.9.43
Fairey Battle IT 1927 28.4.41 7.345 | N2049 i Turret installed 7.9.43
Fairey Battle [ 1928 7441 11.1243 | P6500 A 257 C19.1.43 5 B&G 1941 1
Fairey Battle I 1929 _ 7.4.41 11.1.43 | R3953 CatB4.12.41 5 B&G
Fairey Battle IT 1930 22441 17.6.46 | L 537% Turret installed 6.5.43
Fairey Battle IT 1931 22441 4.11.44 | L5570 Turret installed 7.9.43
Fairey Battle 1932 5441 4.11.44 | L5336 Cat C 13.242 5 B&G
Fairey Battle 1933 22.4.41 16.2.45 | K 9268 Cat C 13.9.41 5 B&C
Fairey Battle | 1934 7.4.41 16.2.45 | P 2312 758:00 hrs

Battle de I'ARC, numéros de série 1872 to 1934



Numeéro rorte Kaye immatricu- | Immartricu-
de Numéro a des lation lation Elimi-
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Fairey Battle I 1935 7.4.41 16.2.45 | L5021 2T
Fairey Battle | 1936 7.4.41 19.3.44 | P 2165 4T.C
Fairey Battle I 1937 22.4.41 4.11.44 | P 5252 9 B&G
Fairey Battle IT 1938 22441 4.11.44 | P 5282 Turret installed 28.4.43
Fairey Battle I 1939 22441 4.11.44 | L 5389 2T.C.
Fairey Battle IT 1940 28.4.41 17.6.46 | P 5280 Turret installed 6.5.43
Fairey Battle [ 1941 28.4.41 24.344 | L5586 4 B&G 1941
Fairey Battle | 1942 224.41 11.12.43 | L 5420 A 260 C19.1.43 2 T.C. Winnipeg
Fairey Battle | 1943 22441 11.1.43 | L5132 27T:6.
Fairey Battle [ 1944 22441 11.1.43 | L 49% 2 L6
Fairey Battle I 1945 14.5.41 21.1.44 | P6505 A 161 CI 18.7.42 | Cat A 20.2.42 Mt View
Fairey Battle [ 1946 22.4.41 11.1.43 | P 2329 2TE:
Fairey Battle IT 1947 14.541 17.6.46 | K 9449 Turret installed 5.12.42
Fairey Battle I 1948 14.5.41 12.1.43 | K 9401 6 B&G 1941
Fairey Battle IT 1949 14.5.41 24.2.44 | P 2318 Turret installed 7.11.42
Fairey Battle IT 1950 13.5.41 17.6.46 | P 5279 Turret installed 5.12.42
Fairey Battle I 1951 13.5.41 12444 | N 2172 Cat C 18.8.41 7 B&G
Fairey Battle I 1952 27.541 23.3.44 | P6563 2T.C. 1941
Fairey Battle I 1953 13.5.41 7.3.45 | P6485 894:55 hrs
Fairey Battle I 1954 13.5.41 11.1.43 | L5271 CatB 31.7.41 7 B&G
Fairey Battle | 1955 3.6.41 28.12.42 | L5264 Cat A 11.10.42 Mossbank
Fairey Battle 1956 3.6.41 13.2.45 | L 5380 1093:50 hrs
Fairey Battle IT 1957 9.6.41 4.11.44 | P6524 Turret installed 28.4.43
Fairey Battle I 1958 9.6.41 12.1.43 | P 5270 L'T.C.
Fairey Battle IT 1959 9.6.41 16.2.45 | P 6526 Turret installed 27.3.43
Fairey Battle IT 1960 9.6.41 26.8.43 | P6550 Turret installed 5.12.42
Fairey Battle [ 1961 9.6.41 28.11.42 | L 5469 6 B&G 1941
Fairey Battle I 1962 3.6.41 8.1042 | L5118 CatB 7.1041 7 B&G
Fairey Battle [ 1963 3.6.41 4.8.42 | P5271 Cat B 29.6.42 7 B&G
Fairey Battle I 1964 3.6.41 10.1.42 | P 6508 Cat A 1.11.417 B&G
Fairey Battle IT 1965 36.41 17.6.42 | P6537 Turret installed 15.1.44
Fairey Battle IT 1966 3.6.41 4.11.44 | L 5421 Turret installed 28.4.43
Fairey Battle [ 1967 3.6.41 23.3.44 | L 5458 2R.C,
Fairey Battle IT 1968 11.6.41 15.10.43 | L 5448 Turret installed 22.10.42
Fairey Battle I 1969 11.6.41 4.11.44 | P 6480 Cat C 16.7.41 Mt View
Fairey Battle I 1970 11.6.41 24.3.44 | L5101 6 B&G 1941
Fairey Battle I 1971 11.6.41 4.11.44 | N 2186 6 B&G 1941
Fairey Battle I 1972 11.6.41 4.11.44 | K 9275 6 B&G 1941
Fairey Battle I 1973 22441 26.1.43 | L5359 Cat C18.6.42 5 B&G
Fairey Battle I 1974 224.41 4.11.44 | P 6689 2 B&G 1941
Fairey Battle I 1975 22.4.41 4.11.44 | P 5284 Conv Target Tow 15.7.41
Fairey Battle I 1976 22.4.41 11.1.43 | P 6566 11.C
Fairey Battle [ 1977 13.5.41 6.4.42 | P5272 Cat B 20.11.41 5 B&G
Fairey Battle [ 1978 27.5.41 16.2.45 | KX 9217 Conv Target Tow 5.6.41
Fairey Battle [ 1979 13.5.41 11.1.43 | P 6558 Conv Target Tow 5.6.41
Fairey Battle I 1980 27.5.41 16.2.45 | P 6548 Conv Target Tow 5.6.41
Fairey Battle I 1981 27.5.41 16.2.45 | P 2331 Conv Target Tow 5.6.41
Fairey Battle I 1982 13.5.41 11.143 | L4937 Conv Target Tow 5.6.41
Fairey Battle IT 1983 13.541 7345 | L5218 Turret installed 7.9.43
Fairey Battle I 1984 13.5.41 11.1.43 | P 6498 2 B&G 1941
Fairey Battle 1 1985 13.5.41 13.2.45 | L 5495 Conv Target Tow 5.6.41
Fairey Battle IT 1986 11.6.41 17.6.46 | L 5203 Turret installed 5.12.42
Fairey Battle I 1987 11.6.41 15.9.44 | L4968 A 256 9 B&G 1942
Fairey Battle IT 1988 11.6.41 16.2.45 | L 5445 Turret installed 5.12.42
Fairey Battle 1 1989 11.6.41 6.11.44 | K 9309 6 B&G 1941
Fairey Battle 1 19%0 11.6.41 6.11.44 | L 5064 6 B&G 1941
Fairey Battle I 1991 1.7.41 4.11.44 | L5534 6 B&G 1941
Fairey Battle 1 1992 1.7.41 12.6.46 | L5119 Conv Target Tow 13.7.44
Fairey Battle I 1993 1.7.41 26.843 | L5116 Cat A 16.5.43 Mont Joli
Fairey Battle I 1994 1.7.41 20.10.42 | N2041 Cat A 24.7.42 Trenton
Fairey Battle I 1995 1.7.41 1.5.44 | N 2036 6 B&G 1941
Fairey Battle IT 1996 1.7.41 16.2.45 | L 5033 Turret installed 1.2.43
Fairey Battle I 1997 13.5.41 12.3.46 | L 5272 To Trapp Tech School, New

Westminster

Battle de I'ARC, numéros de série 1935 to 1997
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Fairey Battle | 1998 26.7.41 11.6.42 | P 2306 Cat A 21.1.42 6 B&G
Fairey Battle IT 1999 26.7.41 19.11.43 | R4001 Turret installed 20.12.42
Fairey Battle | 2000 1.7.41 16.2.45 | P 6565 Conv Target Tow 28.7.41
Fairey Battle | 2001 8.7.41 16.2.45 | P6760 3 B&G 1941
Fairey Battle 1 2002 3.7.41 16.2.45 | K 9300 7 B&G 1941
Fairey Battle IT 2003 1.7.41 7.3.45 | R 7365 Turret installed 7.9.43
Fairey Battle I 2004 22.7.41 12.1.43 | L 5055 6 B&G 1941
Fairey Battle I 2005 22.7.41 13.2.45 | L 5259 8 B&G 1941
Fairey Battle IT 2006 22.741 16.2.45 | L 5399 Turret installed 8,10.42
Fairey Battle [ 2007 22.7.41 4.1144 | P 6534 CatC8.5.42 1 B&G
Fairey Battle | 2008 22.7.41 11.3.43 | L 5209 A 254 CI9.1.43 |Cat C 9.6.42 Mt View
Fairey Battle | 2009 1.7.41 16.2.45 | K 9272 Cat C 18.2.42 5 B&G
Fairey Battle | 2010 13.7.41 11.1.43 | K 9379 2T.C. 1941
Fairey Battle I 2011 1.7.41 11.1.43 | L5062 2T.C.1941
Fairey Battle I 2012 3.7.41 4.11.44 | L5392 418:00 hrs
Fairey Battle | 2013 14.7.41 4.11.44 | P 5291 7 B&G 1941
Fairey Battle IT 2014 3.7.41 31.843 | L5562 Turret installec 9.11.42
Fairey Battle I 2015 14.7.41 16.2.45 | K 9436 3 B&G 1944
Fairey Battle 1 2016 22.7.41 12,143 | K 7559 . Conv Target Tow 25.4.42
Fairey Battle I 2017 22.7.41 21.1.44 | L4962 A 160 CI18.7.42 |1 B&G 1941
Fairey Battle [ 2018 22.7.41 24.344 | L5542 6 B&G 1941
Fairey Battle IT 2018 22741 4.11.44 | K 9461 Turret installed 7.11.42
Fairey Battle IT 2020 22.7.41 16.2.45 | L 5263 Turret installed £.12.42
Fairey Battle IT 2021 22.7.41 17.6.46 | L 5201 Turret installed 1.6.43
Fairey Battle 1 2022 22.7.41 3.7.42 | L 5207 Cat A19.5.42 9 B&G
Fairey Battle I 2023 22.741 23.3.44 | P 2262 Cat B 10.9.41 Picton, Ont.
Fairey Battle IT 2024 24.7.41 16.2.45 | L5135 Turret installed 5.12.42
Fairey Battle IT 2025 24.7.41 16.2.45 | N 2094 Turret installed 8.3.43
Fairey Battle [T 2026 22.7.41 16.245 | L 5219 Turret installed 9.11.42
Fairey Battle I 2027 22.7.41 26.1.43 | L 5030 A 272 C19.1.43 8 B&G 1941
Fairey Battle IT 2028 24.7.41 16.2.45 | L4969 Turret installed §.10.42
Fairey Battle I 2029 24.7.41 12.1.43 | L 5204 6 B&G 1941
Fairey Battle IT 2030 24.7.41 17.6.46 | L 5189 Turret installed 20.12.42
Fairey Battle IT 2031 24.7.41 17.6.46 | N 2160 Turret installed 22.10.42
Fairey Battle I 2032 12.8.41 16.2.45 | L 5211 463:30 hrs
Fairey Battle [ 2033 8.7.41 16.2.45 | P 5276 3 B&G 1944
Fairey Battle 1 2034 22.741 13.2.45 | L 5535 697:40 hrs
Fairey Battle [ 2035 22741 11.1.43 | N 2187 2.1T.C
Fairey Battle [ 2036 22.741 4.11.44 | K 9213 7B&G 1941
Fairey Battle I 2037 22.741 4.11.44 | N 2082 Cat B 30.10.41 5 B&G
Fairey Battle | 2038 22.7.41 17.6.46 | P 6490 7 B&G 1941
Fairey Battle 2039 ] 22.7.41 11.1.43 | K 9358 CatB 1.5.42 7 B&G
Fairey Battle I 2040 22.7.41 16.2.45 | P6527 7 B&G 1941
Fairey Battle IT 2041 12.8.41 17.6.46 | L 5100 Turret installed 26.9.45
Fairey Battle 2042 22.7.41 2.11.42 | K 9203 Cat A 8.8.42 Paulson, Man.
Fairey Batile 1 2043 22.7.41 13.245 | P6525 7B&G 1941
Fairey Battle | 2044 22.7.41 10.4.45 | L 5496 Conv Target Tow 4.11.43
Fairey Battle I 2045 22,741 4.11.44 | P 5294 500:00 hrs I
Fairey Battle I 2046 22.7.41 13.2.45 | L5121 3 B&G 1941
Fairey Battle | 2047 22.7.41 11.1.43 | L 5394 3 B&G 1941
Fairey Battle I 2048 22.7.41 15.9.44 | K 9317 Conv Target Tow 11.11.43
Fairey Battle I 2049 22741 17.6.46 | L 5400 Conv Target Tow 26.11.43
Fairey Battle 1 2050 22.7.41 7.345 | N2023 8 B&G 1941
Fairey Battle 1 2051 14.7.41 16.2.45 | N 2035 642:40 hrs
Fairey Battle I 2052 14.7.41 16.2.45 | N 2190 Cat C 9.4.42 5 B&G
Fairey Battle 1 2053 12.8.41 3.543 | P6663 2TE
Fairey Battle I 2054 12.8.41 11.1.43 | K 9288 8 B&G 1941
Fairey Battle I 2055 12.8.41 11.1.43 | L 5206 2B&G 1941
Fairey Battle I 2056 25.8.41 11.1.43 | L4957 CatC4.12.41 8 B&G
Fairey Battle I 2057 14.7.41 28.3.44 | K 9395 Conv Target Tow 24.11.43
Fairey Battle | 2058 14.7.41 13.245 | P 2199 8 B&G 1941
Fairey Battle [ 2059 21.841 13.245 | P 5290 8 B&G 1941
Fairey Battle I 2060 21.8.41 4.11.44 | P 6692 Dual Control

Battle de I'ARC, numéros de série 1998 to 2060
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Fairey Battle I 2061 21.8.41 11.1.437| L 5406 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2062 21.841 17.6.46 | L 5126 2 B&G 1942

Fairey Battle IT 2063 21.841 16.2.45 | K 9421 Turret installed 20.12.42

Fairey Battle I 2064 25.9.41 11.1.43 | L5026 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2065 25.9.41 17.6.46 | L 5456 9B&G 1943

Fairey Battle I 2066 24.9.41 23.10.42 | N 2056 Mid Air Collision 23.7.42 Dafoe - Battle 1925

Fairey Battle 1 2067 24941 25.3.42 | P5233 Cat A 13.1.42 8 B&G

Fairey Battle | 2068 24,941 27.12.41 | L 5337 Cat A 1.12.41 5 B&G

Fairey Battle I 2069 24941 31.342 | X 9350 Cat A 23.3.42

Fairey Battle I 2070 24,941 12.3.43 | L 5401 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2071 24.9.41 17.6.46 | P 6486 Conv Target Tow 1.12.43

Fairey Battle I 2072 24941 30.3.46 | K 7606 A 330 CI119.10.43 | 3 B&G 1941

Fairey Battle 1 2073 24.9.41 11.1.43 | L5198 8 B&G 1941

Fairey Battle | 2074 24941 15.5.46 | K 7602 856:10 hrs

Fairey Battle I 2075 24.9.41 17.6.46 | L 5501 Cony Target Tow 18.7.44

Fairey Battle I 2076 24.941 11.1.43 | K 9457 7 B&G 1941

Fairey Battle 1 2077 11.9.41 26.1.43 | L 5404 A 270 C19.1:43 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2078 11.9.41 20.7.43 | K 9414 8 B&G 1941

Fairey Battle 1 2079 11.5.41 16.2.45 | L5040 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2080 16.9.41 22,645 | P 5285 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2081 16.9.41 17.6.46 | K 9187 5 Conv Target Tow 26.11.43

Fairey Battle I 2082 22.9.41 26.1.43 | N 2249 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2083 22.9.41 13.2.45 | K 9231 443:55 hrs

Fairey Battle I 2084 16.9.41 17.6.46 | L5195 Conv Target Tow 11.11.43

Fairey Battle I 2085 16.9.41 17.6.46 | L4961 Conv Target Tow 11.11.43

Fairey Battle I 2086 16.9.41 13.2.45 | L5588 377:25 hrs

Fairey Battle I 2087 11.9.41 16.2.45 | N 2047 VTG

Fairey Battle | 2088 16.10.41 17.6.46 | N 2046 Conv Target Tow 18.11.43

Fairey Battle I 2089 11941 26.1.43 | K 9425 A 273 C19.1.43 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2090 16.9.41 11.6.46 | L4984 Conv Target Tow 4.11.43

Fairey Battle I 2091 16.9.41 15.244 | K 9427 4 T.C.

Fairey Battle | 2092 11.9.41 13.245 | K 9307 4 T.C.

Fairey Battle [ 2093 11.9.41 27.3.44 | P 6488 Conv Target Tow 4.11.43

Fairey Battle I 2094 16.10.41 13.2.45 | K 9424 8§ B&G 1941

Fairey Battle I 2095 16.10.41 11.1.43 | L 5441 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2096 16.10.41 17.2.44 | L4935 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2097 16.10.41 11.1.43 | L 5349 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2098 11.9.41 13.2.45 | L5216 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2099 9.10.41 13.2.45 | L5111 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2100 9.10.41 17.6.46 | K 9204 Conv Target Tow 1.11.43
8 B&G 1941

Fairey Battle I 2101 9.10.41 25.3.44 | K 9229 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2102 9.10.41 13.2.45 | K 9458 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2103 11.9.41 7.3.45 | K 9253 8 B&G 1941

Fairey Battle I 2104 11.9.41 26.1.43 | L 5296 Cat C12.6.42 8 B&G

Fairey Battle I 2105 11.9.41 4.11.44 | L4990 358:45 hrs

Fairey Battle IT 2106 16.9.41 16.2.45 | K 9403 Turret installed 8.10.42

Fairey Battle I 2107 11.9.41 16.2.45 | L 5424 3 B&G 1941

Fairey Battle IT 2108 11.9.41 17.6.46 | P 5237 Turret installed 15.1.44

Fairey Battle IT 2109 9.12.41 17.6.46 | K 9382 Turret installed 7.7.42

Fairey Battle IT 2110 13.12.41 7.3.45 | L5095 Turret installed 7.9.43

Fairey Battle I 2111 13.12.41 17.6.46 | L4386 Cat C6.4.42 9 B&G

Fairey Battle I 2112 13.12.41 7.3.45 | L5053 971:00 hrs

Fairey Battle I 2l 13.12.41 4.11.44 | N 2125 9 B&G 1942

Fairey Battle I 2114 31.12.41 7.3.45 | P 2303 Cat C 28.1.42 9 B&G

Fairey Battle 1 2115 31.1241 9.5.42 | P 2301 Clappisons Corners Ont Cat A 10.2.42 9 B&G

Fairey Battle I 2116 31.1241 1.3.45 | P 2319 682:00 his

Fairey Battle | 2117 31.1241 7.345 | K9178 961:00 hrs

Fairey Battle [ 2118 9.142 29.544 | P 6639 Cat C 10.2.42 Rockeliffe

Fairey Battle IT 2119 9.142 7.443 | P6750 (Cat A 20.1.43 9 B&G) |Turret Installed 28.8.42

Fairey Battle IT 2120 9.1.42 23.5.44 | P 6633 Turret installed 26.8.42

Fairey Battle IT 2121 9.1.42 17.6.46 | P 6665 Turret installed 26.9.42

Fairey Battle I 2122 9.1.42 9.6.44 | K 9215 A 267 CI19.1.43 9 B&G 1942

Fairey Battle I 2123 9.1.42 29.5.44 | P6737 9 B&G 1942

Battle de I'ARC, numéros de série 2061 to 2123



Numéro Porté Rayé Immatricu- | Immatricu-
de Numéro i des lation lation Elimi-
Type série constructeur I'effectif contrdles | précédente | ultérieure nation Notes
Type Serial | Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent | Disposi- Remarks
Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion

FFairey Battle 1 2124 9.1.42 17.6.46 | N 2257 Cat C 27.7.44 9 B&G
Fairey Battle | 2125 9.1.42 15.9.44 | L4988 A 265 CI9.1.43 |[CatC 15.542 9 B&G
Fairey Battle | 2126 9.1.42 4.11.44 | N 2242 Cat C 26.3.42 9 B&G
Fairey Battle IT 2127 9.1.42 24.2.44 | K 9303 Turret installed 22.9.42
Fairey Battle I 2128 10.3.42 13.1.43 | K 7634 9 B&G 1942
Fairey Battle IT 2129 10.3.42 6.3.45 | P 6684 Turret installed 7.7.42
Fairey Battle | 2130 22.1.42 4.11.44 | K 9298 982:00 hrs
Fairey Battle I 2131 22.1.42 4,11.44 | N 2052 1203:00 hrs
Trairey Battle I 2132 22.1.42 8.6.43 | K7633 Crew Trainer
FFairey Battle IT 2133 22.1.42 17.6.46 | P 6691 Turret installed 22.9.42
Fairey Battle IT 2134 10.4.42 6.3.44 | L 5463 Turret installed 7.11.42
Fairey Battle I'T 2135 7.5.42 4.11.44 | L5290 Turret installed 19.4.43
Fairey Battle 1 2136 7.5.42 2.4.43 | L5139 Crew Trainer
Fairey Battle 1 2137 10.4.42 4.11.44 | L 5468 196 hrs
Fairey Battle 1 2138 10.4.42 11.1.43 | L 5131 9 B&G 1942
Fairey Battle IT 2139 10.4.42 9.12.43 | L 5306 Turret installed 20.12.42
Fairey Battle IT 2140 14.10.42 17.6.46 | L 5130 Turret installed 5.12.42
Lockheed Ventura GRV 2141 | 5091 7.4.43 7.12.46 | 33082 EAC
Lockheed Ventura GRV 2142 | 5103 7.4.43 26.10.44 | 33094 Cat B 15.4.44
Lockheed Ventura GRV 2143 | 5122 7.4.43 29.5.44 | 33113 EAC
Lockheed Ventura GRV 2144 | 5126 19.4.43 12.6.45 | 33117 Cat A 3.6.45 Lost at Sea
Lockheed Ventura GRV 2145 | 5117 19.4.43 7.6.44 | 33108 Fire 20.4.44
Lockheed Ventura GRV 2146 5133 19.4.43 16.1.47 | 33124 Stn Dartmouth
Lockheed Ventura GRV 2147 5095 19.4.43 8.7.47 | 33086 Cat C 25.3.45 Rockdliffe
Lockheed Ventura GRV 2148 | 5096 19.4.43 17.1.44 | 33087 Cat A —
Lockheed Ventura GRV 2149 | 5129 19.4.43 28.4.45 | 33120 Missing at Sea 7.12.44
Lockheed Ventura GRV 2150 | 5092 19.4.43 26.6.47 | 33083 EAC
Lockheed Ventura GRV 2151|5124 19.4.43 16.1.47 | 33115 EAC
Lockheed Ventura GRV 2152 1. 51258 19.4.43 27.6.47 | 33116 EAC
Lockheed Ventura GRV 2158 5131 19.4.43 27.6.47 | 33122 EAC
Lockheed Ventura GRV 2154} 5139 19.4.43 7.12.46 | 33130 Stn Sydney 1943
Lockheed Ventura GRV 2155 5128 27.4.43 26.6.47 | 33119 EAC
Lockheed Ventura GRV 21861 5132 27.4.43 6.11.44 | 33123 Cat B 26.8.44 113 Sqdn
Lockheed Ventura GRV 2150 5135 27.4.43 7.12.46 | 33126 EAC
Lockheed Ventura GRV 2158 | 5159 30.4.43 7.12.46 | 33150 EAC 145(BR) “R"”
Lockheed Ventura GRV 2159 | 5157 30.4.43 7.12.46 | 33148 EAC 145(BR) “P”
Lockheed Ventura GRV 2160 | 5169 30.4.43 19.3.44 | 33160 At Gander
Lockheed Ventura GRV 2161 | 5141 30.4.43 7.12.46 | 33132 EAC 145(BR) “O”
Lockheed Ventura GRV 2162 | 5136 30.4.43 26.10.44 | 33127 Cat C 28.1.44 Dartmouth “U™
Lockheed Ventura GRV 2163 | 5134 30.4.43 17.4.47 | 33125 Cat B 17.8.43 Gander -
Lockheed Ventura GRV 2164 | 5161 20.5.43 7.12.46 | 33152 EAC 145(BR) “H”
Lockheed Venfura GRV 2165 | 5162 20.5.43 4.10.49 | 33153 A 452 CI120.11.45 |EAC 145(BR) "“X”
Lockheed Ventura GRV 2166 | 5164 20.5.43 11.4.45 | 33155 Cat A 10.3.45 Dartmouth “T"
Lockheed Ventura GRV 2167 | 5165 20.5.43 22.1.47 | 33156 Cat B 25,10.43 EAC
Lockheed Ventura GRV 2168 | 5163 27.5.43 8.7.47 | 33154 Cat B 25.10.43 EAC
Lockheed Ventura GRV 2169 | 5166 29.5.43 20.3.44 | 33157 Cat A 6.8.43 Gander
Lockheed Ventura GRV 2170 | 5247 29.5.43 7.12.46 | 33238 EAC
Lockheed Ventura GRV 2171 | 5245 29.5.43 11.10.44 | 33236 Cat A 6.7.44 Goose Bay “Y”
Lockheed Ventura GRV 2172 | 5248 29.543 7.12.46 | 33239 Cat C 3.10.44 145 Squad “I"
Lockheed Ventura GRV 2173 | 5241 29.543 11.8.50 | 33232 WAC 8(BR)
Lockheed Ventura GRV 2174 | 5170 29.543 19.3.57 | 33161 CF-HBW WAC
Lockheed Ventura GRV 2175 | 5239 29.543 3.1046 | 33230 Patricia Bay 1944
Lockheed Ventura GRV 2176 | 5246 29.5.43 14.8.44 | 33237 Cat A 3.4.44 WA.C.B“A”
Lockheed Ventura GRV 2177 | 5244 29.5.43 11.8.50 | 33235 WAC &(BR) “H”
Lockheed Ventura GRV 2178 | 5171 29.5.43 4.10.46 | 33162 WAC 8(BR) “0”
Lockheed Ventura GRV 2179 | 5172 29.5.43 3.10.46 | 33163 WAC
Lockheed Ventura GRV 2180 | 5258 29.5.43 11.8.50 | 33249 WAC
Lockheed Ventura GRV 2181 | 5167 4.6.43 7.12.46 | 33158 EAC
Lockheed Ventura GRV 2182 | 5168 4.6.43 5.1.48 | 33159 EAC
Lockheed Ventura GRV 2183 | 5242 4.6.43 17.4.47 | 33233 EAC
Lockheed Ventura GRV 2184 | 5266 4.6.43 7.12.46 | 33257 EAC 145(BR) “C”
Lockheed Ventura GRV 2185 | 5267 10.6.43 28.2.51 | 33258 WAC 8(BR)
Lockheed Ventura GRV 2186 | 5269 10.6.43 11.8.50 | 33260 WAC 8(BR) N

Battle de I'ARC, numéros de série 2124 to 2140



L'expansion des écoles de bombardement et de tir de I'ARC commence au début de 1941 afin
de répondre aux demandes opérationnelles de plus de bombardiers aériens, de navigateurs de
classe "B", d'opérateurs mitrailleurs aériens sans-filistes et de mitrailleurs aériens. L'école de
bombardement et de tir no 9 de Mont-Joli au Québec devient I'une des plus grandes écoles
construites [les travaux commencgant le 8 septembre 1941] et est utilisée exclusivement pour
former des mitrailleurs aériens aprés le 19 juillet 1942. La premiére classe portant le numéro
22A comptant dix-huit éléves arrive le 15 décembre 1941. Le jour de I'ouverture officielle, le 15
aolt 1942, I'école compte 1 021 membres du personnel d'entrainement de I'ARC, 304 éléves
mitrailleurs et 84 avions. Cinquante-neuf avions servant a linstruction de tir sont des Fairey
Battle construits par les Britanniques, treize sont équipés pour le remorquage de drogue et
quarante-six sont équipés de tourelles Bristol pour le tir d'essai air-air. Les six premiers avions
ameéricains Northrop Nomad pour le remorquage de drogue sont arrivés le 17 juillet, et quatre

avions Hudson sont arrivés pour effectuer des patrouilles a la recherche d’U-Boat allemands.

L'U-132 coule trois cargos le 5 juillet au large du Cap de la Madeleine, dont un aux portes de
Mont-Joli.

Cette carte apparait dans le programme de I'ouverture officielle le 15 aolt 1942. L'insigne et la

carte officiels sont créés par chef aviateur Ross le 4 juillet 1942.
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L’entrainement au vol moderne arrive au Canada frangais, Star Weekly 13 février 1943.
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© SYMBOLIC OF milifary development in World War I1is this paint-  size the revelutionary rale mochines are playing in wor. Training
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DAILY DIAR

OF ; Page 1
(UNIT OR FORMATION).. ¥0..9 3. & &. Scheol . Mont Joll, Quebec
DATE SUMMARY OF EYENTS
1941
Dacamber 15 To-day im the official opening of No. 9 Bombing & Ounnery School, Mont Joli.

The 1mst school to bs opensd under the original schedule of the British Commonwealth Alr
Training Plan, and thie day is the second anniversary of the sizning of the Plan by the
various wembers of the British Empire contributing to it.

¥We have on strength on the morning Parade State, the following: Eighteen
0ff1cers, Twenty-six Senior N.C.0.'s, and three hundred and seventy Airmen, making a total of
¥our hundred mnd fourteem men. This in¢luded Sécurity Guard who are attached to the Unit
frgn Fo. 3 Training Command.

This morning, the first elass of Straight Alr Ounners consisting of eightsen
Airpen reported for training.

o The following is m short resume of what has happened at the Station prior to
the officinl opening. : = B

The Eastera Air Command have maintained a detachmsnt at this Unit for the
past twelve and one-~balf months, under the command of Flying Officer H.A. Desjardine: (0242L)

The construstioh of No. 9 Bombing & Gunnery School started September 8th,
1541, but dus to Aifficulty in obtaining tertain materiamls, the contractors have been unable
to procesd, as quickly as was antioipated, with the buildings.

| About November 2Uth, 1941 followimg a visit of personnsl officers from No. 3
|| Praining Command, Flying Officer Desjardins was placed temporarily in Oommand of the school
|| en Wovember 25th, 19H1.

Le 15 décembre 1941 marque l'ouverture officielle de I'école no 9 pour I'entrainement au sol
uniqguement, car elle ne dispose d'aucun appareil. Le premier avion arrive le 21 décembre, le
Norseman no 3524 de I'ARC, suivi des deux premiers Fairey Battle le 9 janvier 1941. L'un de
ces avions est le Battle IT [Tourelle], numéro de série 1311 de 'ARC [RAF no P2233] qui était
arrivé par train au Camp Borden le 21 aolt 1939. Cet avion a sa tourelle d'entrainement de
mitrailleur aérien installée le 18 février 1943, et vole a Mont-Joli jusqu'au 16 février 1945, un vrai
vétéran. L'effectif de base au 31 janvier 1942 est de 41 officiers, 543 aviateurs, 79 éléves, 3
membres de I'armée, 43 civils et un officier du Dental Corps. La force aérienne est de 2
Norseman et de 15 Battle pour I'entrainement. Les numéros de série connus des Battle sont les
suivants : 1311, 1625, 1635, 1640, 1644, 1668, 1670, 1780, 1794, 1993, 2022 et 2129. Jusqu'a
la fin de 1941, les mitrailleurs aériens de I'ARC sont formés au Royaume-Uni, et il y avait une

pénurie de Canadiens pour les mitrailleurs de la RAF.

Le livret souvenir suivant commémore I'ouverture officielle de I'école d’entrainement de Mont-

Joli au Québec, a 14h30 le 15 aolt 1942. Le major général, I'honorable Sir Eugéne-Marie-



Joseph Fiset, Kt, CMG, DSO, MD et le lieutenant-gouverneur de la province de Québec, ont

inauguré officiellement la nouvelle école.



LA NAISSANCE D'UN AEROPORT-ECOLE

Condenset en quelques pages Phistorigue d'une
nouvells Ecole de tir ¢t de bombardement est
une thehe peu faclle, surtoust pour quehguun gul
& quelnne ldée de ce gue paut Mre pareille (ns-
Htution.

Nous devons d'abord nous excuser de certalne,
. Indévitables, vu gue persomne nié-
ﬁtﬂlﬂﬂ'mrh[mrlmﬁ fids
fondateurs”. [is nvalent mission de faire IHis-
tolre, non de la roconber.

Cest dire que notre Ecole No % n'a pas surg!
de terre #n vertu du principe de la génération
spontands | Blen au contralee, un plan hien dé-
fiml mvall #té tracé, of lordre splendide que k.
senbent aujourd’hul les diverses constructions r-
prisents blen le signe extérisur & visible de s
conoeplion mentale of Intérieure dea architecies,

Cecl étant dit, nous commengoms

Il nous fauti remonter au débul de seplenibre
1341 pour rappeler Parmivée du premler Fronuge
d'aviateurs & Mont-Joll. A celte période, 13
"statlon” conalstalt en une petite base 4 Pusags
d'un détachement du sectour de Hallfax, La pis-
ir daticmissage éall prdde depuls des mols o
on espérail que la statlon seradt eonstrulte avant
I'hlver. Henpl | Oea nouvenux arrivés lgno-
ralent que le bonhomme-hiver connaissail blen
nvant Hitler In blitzkrieg, du molns en e gui
cofcerne oetle piglon. De plis, noa hommes n'é-
Ealent pas au courant des difftcultés quils au-
ralemt & obtenir le matériel nécessnire de pons-
truction. Les Inpéniowrs ot les ouvrlers durent
8¢ buter i oes deux obstacies of fairs halts |
Mals pas tout-a-falt . . .

LES FREMIERS ARRIVES ET LE MESR
DES AVIATEURS

En déplt de ces difficultés, lea huttes s%di-
fiafent et lp 31 novembre nous emmenalt le pre-
mier groupe d'aviateurs. Parmi eux, on comp-
iall un sergent de sectlon, un caporal &L vingt-
hule aviateurs. Detx jours aprés sculement, les
repas furent pris dens le réfeciolre des avin-
teura.

Ce mess des aviateurs va passer & Ihisteire, of
les premiers arrivés en cette station le classent
parmi les grands &difices du monde, dépassint
en lmportance e Parlement d'0Ottawa oo ba Mal-

Hlanche de Washington MNon ssulement on
servalt ld repas, mals ¢ paUYTe mess étalt
chargé de donner hospltalitd & des départements
dimportance, comme n salle d'erdonnance, le
service dé complabilité et les marchandlses.

THE BIRTH OF A STATION

Te write the geneals of a new B. & 0.
Hehool In & few parngraphs Ls o wadk few pefsons
who know Lhe Immensily of such an institution
would attempt.

Lack of stallsiical data prompis us abl Lhe
beglnning to apologles for the lack of detail
which s only too apparent o this record. Bul
there s a sequence of ordered events, and
though we do not propose to burden the mind
of the reader with muliitudinous detail, eerinin
fems of Information must of pecessity be in-
carporated A this record.

Flans of the magnitude of No, § B, & 0.
don’t Just happen. They show an ordered line
of thought which gives birth to the original
blue-prints; the various bulldings are the ouls
ward visible sign of the lnward mental pletiure
of the dealgners,

8o to begln :

EARLY CONSTRUCTION PERIDD

We have (o go back to the early part of
Beptember. 1041, when the first little band
of arrivals came to Mont Joli. Al that tme the
“station™ conalsied of m small base that was
wred by a detachment of Eastern Alr Command.
Runways had already been lald some months
before and b was hoped thal consiruction of
the station proper would be well advanced before
winter set In. But [itle 414 thess originals
know how [mst winter sels In in this Intltude,
Furiher, 1héy were not aware of the difficulties
to be encountered ln obtaining the necessary
cofstruction materinls. These t(wo problema
comblned, nlmost brought the efforts of the
ehgineers and workmen (o a viclous halt, But
nol quite . . ...

FIRGT AERIVALS AND THE AIRMEN'S MESS

Insplte of the dlifloultles, construction went
on and by November 2ist the original band of
alrmen arrived. In that party was one Flight
Bergeant, one Corporal and twenty-elght Genernl
Duities alrmen. Mo meals were served on the
statlon til] November 23rd when the flrst meal
was served In the presenl mess hall

That mess hall will go down In history,
and 1o the originals on the station It will rank
among the worlds famdus bulldings — of far
greater imporiance than the Culld Hall or
the Taj Mahal Not only was It the dally
chore ol the Mess Hall Lo feed the personnel
but It was also to house such’ imporiant depart-
ments &5 the Orderly Room, Accounts & Stores,



G

EARLY
CONSTRUCTION
PERIOD

LES DEBUTS
DE LA

CONSTRUCTION

59

BT




i

| ———— s

LE CHAUFFAGE

Un autre probiéme étall de chawfier lea bdtla-
sen déjh b I'usage. T & follu se trovalller los mé-
ninges pour y réussir. Quand un DOUVeRL nows
arrivall. la premidre guestion qu'll posalt en re-
gardant la rangée de viellles boullioires de trac-
tian en dehors des bdblsses, fait © “"Quiest-ce
quar 'est que cela 7 Quand on lul répondmit que
Jétain le spstéme de chauffage, § constatalt

urgiod B avalt #é colld mu collége dans ses
examens dingéntear . . . A l'intérieur, on avalt
placd une perie de podles aux formes varifes
afin de falre face aux cas urgents ¢ adouclr
les wenta glacés des auroses boréales,

LA CANTINE

Travalller eat excellent, manger aussl, mals {1
faul un endroil pour mappeler on peu le home,
Vendmll de repos of de détente o le dieu-Mars
cide |4 place au dieu-Bacehus., Ce lieu s'appelle
en termes militalres, In cantlne, of lon savoure
un bon verre de blére, ol l'on oublle bes Futlgues
et s brmcas de 1a journde,

L'officler en charge de 'sdministration nous
avall aménagd uns jolle petite cantine qui ré-
pondait aux besoins du moment et venalt hu-
mecter des gorges asadohdes !

Malgré bien des inconvénlents, la nouvelle uni-
té gvail, au début de décembre, mis sur pled un
embryon dorganisation ¢f Jes plans éalent falts
pour l'avenlr. Tout allait pour le mbcux dans ke
melleur des mondes | La oconstructien avwan-
talt &l on croyalt que dans quelgques semalnes
1"Eedle cuvrlrall sea cours, -

Mals la nelge vint |

LA NEIGE

Etl Ia nelge tomba, tomba, fomba ! Tout e
terraln de l'établisserment fut codvert d'un mar-
teaw do belle nelge blanche. C'¥alt beat & volr,
mals personno ne songea b s'arréter & la podsie
qguells offralt | Ce n'dtalt gudre le lemps de
prendre la plume poitr coamposer des vers sur les
gros flocons de nelge qul tombalent sl driment,
mads blen de prendre Ia pelle et de s Lracer des
chemins, Tout le travall de construction tom-
b en panne ., o4 1 Podindt volr In nelge con-
vrir lea fendires el défker des efforts de nos bra-
ves aviateurs pour la pourchasser, Cependant.
les routes sur la station &t l& chemin qul con-
dult &4 Mont-Jolf furent déblayds. Rarement on

fit complétement “enterrer” par les amoncel-
menta de nelge, oo qul veut dice que ce fut e
grand ennemd qul tint nes hommes én halelne
tout Phiver. On devine gque lea travaux de cons-
truction #alent extrémement ardus dans de

HEATING

The problem of heating what bulldings
were belng usecd enlled for lngenuity, ‘The flest
gquestion that came lo the lps of the new-
comer was CWhet's that?™ on beholding the
artay of cld traction steam bollers outalds the
bulldings. On belng told it was the heatlng
syatem he naturally realized why he flunked
i bls engineering course mt college, Inside, Lo
provide for emergencles and to mibgate the
eold blasis of old Boreas, was an array of sloves
of variows designs and ancient vintage,

CANTEEN
A modest Bitle canteens hod been rapidly
organized by the Senlor Adminlsiratlive Offeer
amd i answered admirably the needs of the
miment, and satlated in the nick of Uime the
badly neglected thirsts of the men 50 long
falated from the little convenlences of e

Ine splte af difficultles, by early December
the new unit had begun o assume some feature
of arganization and to lay plens for the future.
Things were Indesd geillng under way and it
was expectad that In a few weeka the actual
tralning of men would be begun and another
lnk in the chalp of important contributions to
victory would be forged Into place.

But then the anow came | |1

ENOW AND DIFFICULTIES

And it came and came and came. Swiftly
nnd allently the whole afea bBegnn (o assume o
beputiful mantle of nlee, clean smow. TE WAl
beautiful but no one stopped bo think of - is
beauly, They only thought of the eifortless
strength of nature and how easlly | gummed up
the works and set our plans awry.

ENOW CONDITIONE

it came in phenomenal volume, T8 Hlled
the crevices and rounded out the corners and
each day e s5aw less and less of our scatiered
bulldings. Commendable work was done bBY
the snow cleaning unit during these long moenths
of winter, Roadways throughout the statlon
and to Mont Jolf were kept passable all the thine
and it was seldom when the sky was clear that
the runways were not wsable  Consirociion
under such conditlons was extremely diffeult.
Each day, with few exceptions, all the points
of constructionnl effort and foundations and
partlaily complieted Bulldings had 1o be exhumed
from beneath tons of snow before further work
could be conlinued.

| —
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Ces braves voyageurs ne se sont pas fallgiés
en vain .. . Ils ont eu Voceasion d¥lendrs leur
connalssance dans le domalne du transport,
L'auto-neige, invention dun résident méme de
Maont=Jobl, M, Adalbert Landry, restera longtemps
dans s mémodre de tous, Ce Ut le “Pégnse’”
du monde de 'suto, conslstant ehn Uhe heurelse
combinaison dautemoblle et de tractewr, qul
ransporta dans son seln, tous nos chevallers

t les empicha de se falre étouffer par ln rafale
ou de s¢ falre ensevellr sous lex banes de neige
qul longealent le chemln,

L'ECOLE EN VOIE D'ORGANIBATION

Pour organiser une école de tir ef de bom-
bpardement ei  coordonner  ses  départements
vitrlés est une oceuvree gul demancde de s pa-
{ience ot du savolr-faire. Au début, tout semble
en débnndade et sans ordre. Chague dépar-
tement, néceasalrement, tire ses fleelles comme
il e peut et thehe de coordonner ses efforts
viers le plan commun.

L'Ecole no 8 ne fit pes cxeeptlon & la régle
el I période de préparation fut longue et pée
nible.  Cependant, malgré s nelge GveC Lo
tempétes, ot aussl Penthousiasme Juvénile de
quelgues-uns, on commenca & volr un semblant
drordre se dessiner,

Li premiére classe des étudlants en tle arriviv
le 15 décembre. A celte date, 'Ecole était suf-
[lsamment organisé pour recevolr o8 NOUVCAUX
vers, Al vrel, U'établissement élnlt encore b
Iétat primitif.  Lidquipement éait ineomplet,
mals grice o Uinltlotive et au courage des proe
fesspurs of des élbves, ces problémes  furent
oL résnlus.

En regardant ces clusses au travall on nd
pouvait sempdcher de ze reporter awo lemps
dp ces bonnes vileilles écoles de CRmMpagne, avec
san podle ventiy, entourés d'éléves qul se chruf-
femt lew malns, ob gul leur prodigue ses Taveurs
douteuses: chaleur, poussiéee, fumeée !

Mnis les choses matchalent rosdement ek
PEcole no 9 entrait dans ia nouvelle [rater-
pité des écoles d'entrinement aérlen,

NOEL

Modl surgit au milien de ce browhaha difve-
nements précipités, Ce n'élall pas faciley féter
o Mol en de telles clrconstances, mals grice
& Ihosplialilé des gens de Mont-Joll et de Price
deux  cents avigteups forent Tegls dans des
overs ob purent spprécier la cordialité et la
galetd des familles canpdiennes=Irancajses, A
1a statton, chacun contribua A créer une nlimnoes-
phére de fite et 1o dinde traditionnetle fut
vraiment déllcieuse .

GETTING ORGANIZED

Organizng any B, & . Behool and co-
ordinating lts varlous departments 15 & work
ihat calls for sublime paletoe and organizng
ability. In lts Infancy, it seéims to e a twisting
mass of dengling strings, Each department,
of necessity, gathering 18 own sirings as 1L
gors, and co-ordinating nll s efforis towards
Lhe commaon goal.

This Mo, & was no exceplion and the period
of preparation wis long and sometimes palnful,
but deapite snow  and  stors and  over-
enthusiasm on (e part of some, i began So
clothe ltself with a semblance of order,

The first course of Cunners brfved on
December 18th, By this time, No. & B & 4.
hid become sufficlently organized to nooommo-
date these new arrivals, True, the selling was
somewhat primitve.  Bjuipment was  inade-
quate but instruetors and puplls attacked thelr
individual problems with vigor nnd Composue.

To se¢ mny of the classes in sesslon
reminded ofie of the old country school-house.
Each cliss room proudly spocted lis own pol-
belli=l stove, lovingly tended by the pupils who
all accepted Its guestlonable favours of heal
mingled with huge volumes of dust and smoke

But things moved stendily on and thus
Mo 8 was inlllated Into Canadas new brother-
hood of Alr Tmining Schools,

CHRISTMAS

Christmas  camge and  went, presssd  into
the bpokground by the culminsting events of
the hour, It was somewhat ndeglected  but
mevertheless pleasant tn splie of the wind, enow,
and  lack of aciommodation, Much of the
credit for the Yuletlde leeling that prevalled
here s due to the good grices of the local
prople. of Mont Jolb and Priceville.  Fully 200
plrmen, many for the flrst time, expoerlemnced
the heart warming pleasare of Chrisimas n
a French-Canadiann home,  On the Slatan,
things were not neglected ond regular festlye
dinners with all the trimmlngs werd Peovlded
for both Christmas and Neéw Year,

ORIGINAL CLASSES

The frst two closses of Alr CQunners were
destinesd to leave without the required nwmber
of hours of fying These  classes having
suprcesafully completed all the necessary Giround
Inztrustion, Ieft on January 16th for o B & G,
School in Ontarlo to get the requlred flylng
txperience.

——=
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telles conditions. Tous lés matins, s fallalt
=repicher” les morceaux de bols sois une épalsse
couche de nelge et l'on étalt gultts pour gquel-
ques heures de pelletage, avant de commencer
& travalller & la constructlon,

Tout de méme, personne ne perdail courage,
et les choses s'mcheminalent vers leur réalisn-
tlor, De fail, Jamais le travad] de construction
'.e fut complétement arrébd,

QUARTIERS DES BERGENTSH

Vers |lp Iin de décembre, les sergents pre-
nalent postession de leurs gquartiers, el méme
nos sous-officiers, vu "la crise de logement”
d'alors, ouvrirent leurs pories & nombre davia-
teurs saps glte, Une alle, encore noccupée,
fut convertie en une infirmerie tempotalre en
attendant que I'hopital véritable solt terminé
Durant ce temps-1a, I&difice de I'ndpital futur
g6 reposnit dans wne salnte Indifférence sous
plusteurs pleds de neige, résultat de poudreries
innombrables et de tempétes de nelge !

Le mess des sergents fut ouvert le 8 décem-
bre, [Bte que Von cilébra dens lintimité et
eat e 11 suiveant quieut lew la premlére
réunlon-parade

LES OFFICIERE

Le mess des officiers est situd sur le cdié
nord dea limites de o siation. On avalt ocom-
mencd les travaix dés le début de la eonstruc-
tiom, mais 1 ¥ svelt d'nutees édifices plus pres-
sants,  Alors, les offlclers naturellement s
smeriflérent . . . el jalssérent le projet de cons-
truction em suspens Jusqu'au printemps :
De plus, le mess fant situé sur e cobe nord
de 1a station, i se trouvait loin du chemin
batti ¢t fub l'une des premifres bhtlsses & dtre
engloutle sous les banes de nelge. Les offl-
clers durent aller se loger au wlllage de Mont-
Joll, Ce Jeur fut wne belle occasion de se rap-
peler les notions de francals appris & 1docole
et de joulr de Ihospiialité canadienne-Irangalse.

Les Fuslllers de St-Laurent se monkrérent
bien chics, Pour donner aux officlers de l'avia-
ton la chance de se réunir plus facllement en
un endroit biem & eux, is leur laissérent leur
mess, mu-dessus du burean de poste de BMont-
Jotl, Inutlle de dire comblen cetle offre ful
peceptée Aavec Feconnalssance, Ce mess Lem-
poralre, décoré avec golt et o0 chacun s¢ Lrou-
vall & son aise, devint “malson de loksirt durant

long hiver,

Les officlers, vétérans de ceife période éplque,
se rappelleront avec émotlon ces Jours dhiver
ofi ils falsalent Ja nmaveite entrp Mont-Joll et

I"aéroport.

But still things turned toward their ulilmate
goal. The work of organization went on and
construciion was never completely halted,

HENIOR N, C. 08 QUARTERE

Toward the end of December the Senlor
N. C. D% guarters wers completed angd in the
then exlsting emergency b also served as @
shelter for & number of homeless Alrmen. One
wing sl unoctupéed, wes comveried lnto &
temporary sick bay untll the hosplial proper
could be completed. About that time the future
hospital building relaxed with & benlgn indif-
ference under several feet of snow — ihe
aecumulation of mamercus blizeards and minor
sNow SLOTING.

The Bergeants” Mess opensd on December
gth with a subdued note of celebration and
on ithe 11th an offfcln] Mess Meelig wis held.

OFFICERS

An officers' Mess Bullding hed been stariod
on the northern outskie: of the BStatlon, but
due to the necessity of geitlng other more
important bulldings ready, work on this bullding
was suspended U spring.  Moreover, since it
wis well aff the beaten track |2 was one ol
the first butbdings to sink beneath the plling
snowdrlita Lack of quarters and @ mess
pecesaltated gquartéring all the officers in the
pearty town of Mont Joli, This provided an
opportunity for them (o “brush up” on thelr
school-day  Prench and  to  experience  real
French-Canedian hospitality.

Furthér, o provide Proper AOCIR] Rocodm-
modation, the 8i. Lawrence Fuslllers, & unlt of
thie pof-permanent Milltia, offered the full use
of thelr Mess sl Mont Joll. This offer was
gratafully mccepled and the tempornry Mess
tastefully  decornted and  very comfortable
be-ame the centre of lelsure acilvites through=
out the long winter.

Officers, who are veternps of this pertod,
will recall with some Lntenaity of emotien,
those wintry days of commuting bélween the
wan of Mont Joli and the Afr-port.

These hammssed commuters made many
strange snd varled aequalntances in the world

of locomotlen, Most famed and honoured of
all was the “Snow-moblle™, That “Pegosus”
of the auto world, — half sutomeobile and

hidf tractor — wns derlved from some obsoure
but strong Hneage and  within  its  buffeled
breast beat the heart of a hero. No clanking
veleran of the Western Deseri was ever more
worthy of commendation than these “Knights"
of the snow=-hoked roads around Mont Joll.
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FIRST GRADUATION
A trainee receives his wings frem Wing
Commander Little

PREMIERE GRADUATION
Un éléve recoit ses ailes de I"CRicier
Commandant Litlle

QUR AMERICAN
COMRADES

MESS DES
OFFICIERS

® (s




La premiére remise des dipldbmes du cours de mitrailleur aérien no 24, a eu lieu le 16 février
1942, 29 éléves recoivent leur diplébme et leurs ailes de mitrailleur aérien. Le cours de mitrailleur

aérien passe de quatre a huit semaines et compte maintenant douze semaines.



FREMIERE GRADUATION

Grive & cetie directlon ferms  de  potre
alfieter-commandant, s premiére  graduatlon
et Hew le 18 féveler. O fut une cérémonle
imposanie, Lo chef d'sseadre R-H. Little pre-
slda et éplngla Palle mitrabllewr de Talp osur
1n tunbgque de checun de nos graduss,  Un
prand pombre dinvités asslstérent. On femar-
quait J&¢ R, P. Curé de la parolse de Monl-
Joll, avec quebgues peétres des paroloses envl-
ronnantes, M. le Malee et los conscillers de la
muntelpalité de Mont-Joll, des amils et des
parents des graduds.  Oelle classe de mitradi-
leurs de l'alr slgntfialent un réel succés. Aveo
cette premitre graduaiion notre  école  avall
pasaé de lenfance & Ja maturité,

LE MESS DES OFFICIERS

Le § mars, le mess des officlers étall prét
i pbriter son personnel.  Coincldence heureuse |
Ce solr-1a, la tempéte rogealt ag dehors et
an & pu apprécler la faveur de n'avolr pas i
greloter dafis Vauto-nelge pour se rendre s
villnge.

DEFART DE3 AMERICAING

Un grusd nombre de nos  pillotes  dalent
des Américeins qul s@alent enrdlés dans le
Corps 4'Aviation Royal Canadien, b lis svalent
Mé poa confréres depuls le débat. EL voella
que, le dix mal, un comité conjoint omposd de
représentants du Canada et des Etats-TUnls ve-
nalent faire des arcangenmenls et nows enle-
safent In plus grande pacie de nos charmants
COMT THVETIELH,

Notureilement, & ceite occasion, | fallait
silvre Minclination de nos coewrs, et falre une
fite & mos amls, Oe que nows avons fait | Cette
solrde d'adicd s amplement prouvé lestime gque
nous portlons & nos camarndes américalns et
la populerité dont s joulssedent sur Iao siation.
Leour souvenly est Intbmement 134 a4 histolre
de ¢oite Ecole no § et tant gue nous vivromns,
nous nous rappellerons quiils étalent les types
pecomplis de la gentilhommerte,

ROIE ET FRINCESR

Toul nouveay Yeny Sprouve & son Arrivée
un sentiment blen &range: “me volld trans-
planté, 56 dit=il, dans le roveume du tourisme.
Irande du sart | Oeuves Inscrutabde des “Quar-
tlers généraux™| Par oule-dire, le nouvean venu
en étalt arrivé & unir dans an pensde notee
Ecole no 8 et leu lsolé comme deux termes
inséparables. “Isolement”, quel mot horrible |

Mals 1'été vint et mit le Caspésle sur notre
route. Nom magigue, engulriandé de myriades
de légendes, Heu rlehe en falts hNistoriques ot
conny de toute I'Amérlque pour ses atbmetions

fbriques.,

OFFICERS" MESE

Om March Sth the Officers’ Mess wit
Hnndly declared ready for occupancy.  Almost
overmight, the new bullding wus  transformed
into & wortn, cheerful refuge agalnst the winters'
lalnst,

AMERICANSE

On May 1030, the Stdjon was visiied by ’
Joint  American-Cunadinn  Milltery Board, It
suddendy dawned on ws that o larmge percentbage
of our [ving personnel was Amerkcan and that
they hod been our comrades through those
days of initinl organization,

Mow most of them wepe golng, On all
otcasions such as this, [0 i natural o revert
to Instlnet and stage a celebratlon, which we
dik ! Mo ope ean doubt after that hecile
farewell, the popularity  of owr  erstwhile
coinrndes [rom the United States,

Cur memorbss of the past are enrbchsd
by the memories of thess coamrades i Arms
and as long as Mo, 8% B, & CG. remains, they
will nt be forgotten by thelr <comrades.

THE COMING OF SUMMER

Slowly but surely nature manlfested her
strength and gradually the season changed
from Winter to Spring, then to Summer. And
Bummest (n these parts surprises and enchants.
Behold o horizon ringed with misty blue of
hills and clowds rolling by in endleas augusi
processdon,  Then In oo few hours a change
when min comes in overwhelming deluges or
doy to day drizzle, and after the rain, clouds
of mist angd fog and the smell of the sea.
Burprise and enchantment !

Gradunlly It dawned oen the consclence of
cvery man on the statlon that thers 18 more
to Mont Jall than meets the eye at first glomee,

KING:S & PRINCES

The newcomer spom feels that throwgh
machinations of fate and the uncemprehenaible
workings of “hendquarters” he has Immigrated
to a land where the tourist had once besn king.

— ——————————1



Premier crash d'un avion de I'école d’entrainement no 9, le 19 mai 1942

{UNIT OR FORMATION) . Ho. 8 8 & G Sghool, Mont Joli, P.Q
DATE

May 18 SUMMARY OF EVENTS

t 1000 hours the firet fatal orash at this unit ooourred. Gun Battle 2022 whilst on a routinp
nery sxsrciss crashed and burned in a field near No, 2 Control Towsr between Ste. Flavie

d Ste. Luce. It would appear from first reports that & severe glyool leak developed; clouds

of black and white smoke were seen end it is poseible that the airoraft was sotaully on fire

befors it hit the ground. The remsins of the two wireless air gunners and a Corporal srmament

instructor wers identified but the body of the pilet could not be found, Witnesses say that
hn "object™ was seen to fall from the plame into the water, The pilot was (C7556)/P/0 Arthur

Francis Halamka whose homs was in Milwaukee, Wise, UsS:As He has been reported es "Missing",

{Believad Killed". The instructor wes R120601 Cpl. Rooke, C.J. of Cupar, Sask. snd the

SUMMARY OF EVENTS

Air Ounners were AUS413494 LAC Shaw, T.J. and NZ413287 LAC Weal, K.t}.. the former of Tamworth
1.5.%. and the latter of rukeatuam Te Awamutu. A&ll the next of kin were notified. At 2300
hours & gsearch was made &% low tide €long the shore of the St. Lawrence but no trace of the

body of the pilot was found, (C2862) F/L H.Q. Bender (ARM) Armament Officer from Dartmouth

arrived in connsction with the BR Detmchment at this unit.

Les deux éléves font partie du cours de mitrailleur aérien sans-filiste no 30, qui devait se
terminer le 23 mai 1942. Le corps du pilote américain n'a jamais été retrouvé. Le jour suivant
(20 mai), six membres de la classe ont été photographiés sous une bouche de requin du Fairey
Battle numéro de série 1679, portant le numéro 73, un avion dans lequel ils se sont
probablement entrainés.

NomsLaR-
Chef aviateur J.L.H. Gougeon

Chef aviateur A.C. Reay



Chef aviateur J.C.M. Brosseau
Chef aviateur F.G. Bourque
Chef aviateur D.W. Fraser

Chef aviateur J.E.J. St. Michel

Photo officielle de 'ARC PL8928.

Le cours WAG #30 voit ces éléves obtenir leurs ailes le 23 mai 1942. Voir photo ci-dessous.




(UNIT OR FORMATION) Na. 8 B & G School, Mont Joli, P.Qe

DATE

suMMaARY OF EVENTE

1 May 23
A "Wings® Presentation parade was held in the Opers Houss in the afternmoon, when the Commending

hfficer presented Wings to the gradustion olasses. A numbar of friends and relktives wers

preaent: :
fategory Course No.  Gradustes. Held Yyer _  Failures. Disposition
| 7 '8 B¢ 2 0 23 to Central Navigation
A:Qs 41 F 8 RCAF : L i L d _3@&;,51’ vy
; 0 2 (xilled) 11 to "N" Depot, ‘Laohine
— . Nt . . S T3 to 36 0T0, Oresnwood, N.S}
' "2 RNZAP - 5 to 32 OTU, Pat Bay, B.C.

§ to 8 A0S, Anolamns, Lorrtte
9 to 9 iﬂ. 8t. Johns, le

Phe class loaders wers BG1ZA826R LAC Standell,. Gafa (A.D.) and AUS40ES3L LAC Rlarsan, K.D.
W.A.0.) both of whom wers presented with sngraved identity dises. AUS406831 LAC Clarson, K.D
[,195&!19_ LAC Brossssu, J.C.E.M.. and R101439 LAC Diskipson. BaMu.. wore all granted ccmmissions

s Pllot Offiosrs and were advised after the parsde.. ...

Deux mois avant que les puissances de I'Axe n'entrent en guerre contre les Etats-Unis, le 8
décembre 1941, I'administration Roosevelt commence a élaborer des plans pour une éventuelle
participation de leur pays a la guerre européenne contre Hitler. Ces plans secrets prévoyaient
que les forces américaines se joignent aux forces britanniques dans une grande offensive
aérienne contre I'Allemagne. Le 28 janvier 1942, ces plans prennent effet lorsque la 8° armée
de Il'air américaine fut officiellement activée sur la base aérienne de I'armée de Savannah en
Géorgie. Le déplacement d'une force de bombardement de cette taille vers I'Angleterre
nécessite de grandes quantités de munitions, de carburant, de lubrifiants et de piéces
détachées. La route de convoyage pour les avions du nord commenc a Presque Island, dans le
Maine, puis a Goose Bay, au Labrador, a Bluie West 1, au Groenland, a Prestwick, en Ecosse
et au Royaume-Uni. Soudainement, les pilotes américains de ces bombardiers ont besoin de
milliers de cartes aériennes pour le Québec, le Labrador et Terre-Neuve. [Terre-Neuve et le
Labrador sont encore une colonie autonome sous domination britannique, ne faisant pas partie
du Canada]

Le 1er escadron de reconnaissance photographique de 'USAAF est activé le 1er février 1940,
puis rebaptisé 1er escadron de cartographie le 13 janvier 1942. lls avaient demandé et regu un

embléme officiel créé par les artistes de Walt Disney le 3 octobre 1941.



1st PHOTOGRAPHIC
RECONNAISSANCE

Sur un disque bleu bordé de jaune avec des nuages blancs, un faucon volant "Butch" en
plumes marron foncé, marron clair et blanc, avec des pieds et un bec jaunes, portant un casque

d'aviateur, se concentrant sur une caméra aérienne aux bordures noir et bleu clair.

(UNIT OR FORMATION) . No. 8 B & G School, Mont Joli, P.Q.

DATE SUMMARY OF EVENTS

May 31 |"A® Detachment, First Mepping Squudron, Us§. Army Air Corps, srrived, the oonvay censisting
One _officer, and 34 NeC.O.'s and othor ranks.  Two Hudson .

of approximately 10 vehloles.
ioraft arrived later with three pilota (officers), one medisal officer and 10 NaCu0a's
.Dthlt.fll_lkl-_,.;:hlx ars to_be._based hore for approximately ons month bafors moving to

- - [toose Bay. They are making l_photogu-phh survay of Quabec and Labrador. .Annthlr..lirnﬁtt

—with one officer and five N.C.0.'s is to arrive later. .Ths party hzm@t Atheir omn tents . .
th them for tha N.C.0.'s and other ranka but the officers are.ocoupying public quarters...

s e atation is providing Messing. s =S LSRR i



L'escadron cartographique numéro 1 vole sur deux Lockheed Model 14 Hudson Mk. lII.
L'Hudson a été construit a l'origine en 1939 pour le gouvernement britannique comme une
conversion militaire du modéle d'avion de transport Type 14. L'Hudson Mk. Il était désigné
comme A-28 ou A-29 par les forces aériennes de I'armée américaine, et le flight "A" en avait
deux convertis pour transporter des caméras cartographiques aériennes. lls portaient les
numéros de série américaines 41-23383 et 41-23394. L'image ci-dessous a été prise par chef
aviateur Leonard E.J. C6té, un mitrailleur aérien de I'ARC alors en formation et provient de la
collection Pierre Lagacé, courtoise de Mark Cote, fils de Leonard E.J. Cété. Basé a Mont-Joliau
Québec, L'Hudson A-29B ameéricain a droite est I'un des appareils qui a cartographié la

province de Québec et Terre-Neuve [Labrador] pendant cinqg mois au cours de I'été 1942.

Roxs B ‘

(UNIT OR FORMATION) .¥0...9. Ba. & B Schasl, Mont Jold,.Quebec.

A UaSsAadaCe hpp.iu Squadron. nmummuummw thol.rq-tmonry-duty-hon
for this year, which began May 350th, and returned to their Home Bage at Bradley Field,
. Windsor Looks,. Conn.  During their stay here they hppd-om—m.m-nnn of territory —
from West to Jawes Bay and North East to Gresnland. Two mircraft were lost to them during
_ssason and . three men. muﬁmmnwmnnmuwns -held
was Wi s pe ; umhd to gndultiu

L

-

on the Eﬂdo lm at 0800 hours, follo
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STAR WEEKLY e

,,‘

Le numéro du Star Weekly du 5 juillet 1941 contenait un article sur les dessins sur les nez des
avions de I'ARC.



Weekly, Toronto, July §, 1941

BIRDS CARRY MASCOTS

WAR PILOTS BELIEVE there can be no luck about a plane unless it has on it
some good jj;ka symbol. This workman is an Ontario airplane factory paints,
on an Avio Anson, @ homed and hoofed Old Nick on an aerial torpedo.
Cette image de Star Weekly a été prise a l'usine de la Federal Aircraft Ltd. a Montréal. L'ouvrier

semble peindre un pochoir d’'un nez de diable sur un Avro Anson Mk. Il, mais trés peu d'avions



de type Avro Anson MKk. Il de I'ARC ont été vus avec une forme quelconque de dessin sur le

nez d'avion pendant la Seconde Guerre mondiale.

Onze usines d'aviation canadiennes ont été chargées a I'origine de fabriquer les composants de
I'Avro Anson Mk. Il canadien. En juin 1940, la Federal Aircraft Ltd. [société détenue a 100 % par
le gouvernement du Canada] est créée pour placer ce programme d'avions Avro Anson sous la
responsabilité d'une seule usine de gestion et de construction. Le siége social devient le 276,
rue James Ouest, a Montréal, au Québec. L'Anson |l canadien est essentiellement I'Anson
anglais modifié avec l'installation de deux moteurs Jacobs L-6BM de 330 c.v. Le Canada avait
acheté 2 300 moteurs a la Jacobs Aircraft Company de Pottstown, en Pennsylvanie, au colt de
dix millions de dollars. La partie avant est faite en contreplaqué de plastique moulé fabriqué
selon le procédé Vidal. Le premier avion de série vole en aolt 1941. La plus grande partie de la
production canadienne de I'Anson Il en 1942 fut envoyée dans les écoles de pilotage du
PEACB. Les écoles de navigateurs de I'ARC volent péniblement sur les anciens Anson Mk. |,
Il et IV britanniques jusqu'en 1943, date a laquelle I'Anson V canadien commence a faire son
apparition. A partir du 10 février 1942, seize nouveaux avions d’entrainement canadiens Avro

Anson MK. Il arrivent a I'école de Mont-Joli comme avions d’entrainement au bombardement.

Numéro : Po_:té Rayé Immatricu- | Immatricu-
. de Numéro a ; des lation lation Elimi-
Type série constructeur Peffectif | contrdles | précédente | ultéricure nation Notes
Type- o - Serial |Manufacturer’s Taken Struck Previous | Subsequent Disg:osi- Rem_arks
{Number Number on off Registra- Registra- tion
Strength Strength tion tion

Avro Anson 11 7111 10.2.42 1.10.46 WA 9 B&G 8 SFTS
Avro Anson Il 7112 10242 | 21.8.46 WA 9 B&G, 8 SFTS, 18 SFTS
Avro Anson 11 7113 10.2.42 22.8.46 WA 9 B&G, 8 SFTS

Avro Apsort 11 7114 ' 10242 || 16942 |  Sold to USAAF Wright Field |9 B&G

Avro Anson I1 TS 18.2.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 9 B&G

Avro AnsonII 7116 18.2.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 3TC

Avro Anson II 7117 18.2.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 3TC
b . —— ; - - l . s ] 3 Y

Avro Anson Ii 7119 18.2.42 16.9.42 | Sold to USAAF Wright Field 9 B&G

Avro Anson II 7120 18.2.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 9 B&G

Avro Anson II z 7121 : 18.2.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 9 B&G

Avro Anson II 7122 6.3.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 9 B&G

Avro Anson 11 7823 6.3.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 9 B&G

Avro Anson |1 7124 ] 6.3.42 . 27.6.47 J WA 9 B&G
~ Avio Anson T N 6.3.42 16.9.42 |  Sold to USAAF Wright Field |9 B&G

Avro Anson 7127 6.3.42 1.10.46 | | WA 9 B&G, 8 SFTS

7128 6.3.42 16.9.42 Sold to USAAT Wright Field 9 B&G
|
Avro Anson IT 7129 6.342 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 9 B&G
Avro Anson II 7130 6.3.42 16.9.42 Sold to USAAF Wright Field 4 B&G







The E||ing'l'|;|r| Field, Tox., bombardment
training group got this infant prodigy.

En mars 1942, les artistes de Walt Disney créent cet insigne pour la 68e école d'entrainement
au vol sur deux moteurs de la 33e Escadre d'entrainement au vol américaine, basée a Ellington
Field a Houston au Texas. Il s'agissait d'une école de pilotage du Texas pour les pilotes qui
avaient évolué vers le bombardier bimoteur B-25. La cigogne de la Western Union apparait
pour la premiére fois dans le film "Dumbo" de 1941 ou elle insiste pour chanter "Happy
Birthday" a Mme Jumbo alors qu'elle met au monde son nouveau bébé Dumbo. Le dessinateur
d'animation de Disney Art Babbitt créa la cigogne, et Dumbo devint le film Disney qualifié

comme le film le plus affectueux de tous les temps. Cet insigne Disney attire rapidement



I'attention des membres de I'ARC lors de I'entrainement du PEACB au Canada prét a former les

éléves sur le bombardier Avro Anson Mk. Il de I'ARC construit au Canada.

Cet dessin sur le nez de l'avion inspiré par Disney apparait pour la premiére fois sur I'Avro
Anson au SFTS no 5 a Brantford en Ontario. En mai 1942, seize Avro Anson Mk. Il de I'école
de bombardement no 9 recoivent de nouvelles inscriptions portant le méme insigne de nez

inspiré par la cigogne de Disney (voir ci-dessous).






Le nouvel Avro Anson Mk. Il d'entrainement au bombardement de I'ARC recoit une bande
diagonale rouge de 50 pouces de largeur sur le fuselage, avec des numéros blancs
commencant par le numéro 78 pour le numéro de série 7111 de I'ARC et se terminant par le
numéro 93 pour le numéro de série 7130. On ignore si les Anson 7116 et 7117 ont été affectés
a Mont-Joli (Québec), car ils ne figurent pas dans les registres du Journal quotidien. L'insigne
de la cigogne de Disney figurait sur le nez de chaque bombardier [peut-étre des deux cétés] a
l'intérieur d'un disque blanc de 50 pouces. Le premier des quatre exercices d'entrainement au

bombardement sur Anson ont lieu le matin du 20 juin 1942, mais ils sont de courte durée. Le 19



juillet 1942, le Commandement de I'ARC donna l'ordre de ne plus organiser d'entrainement
d'observateurs aériens ou de bombardement & I'école numéro 9 de Mont-Joli. A partir de cette
date, I'école de Mont-Joli ne formera plus que les mitrailleurs de I'ARC. Le 16 septembre 1942,
les treize avions Anson MK. Il construits par le gouvernement fédéral canadien furent vendus a
I'USAAF pour étre testés a Wright Field, et seront désignés comme des AT-20. Onze de ces
Anson sont en service a Mont-Joli), soit les appareils portant les numéros de série 7114, 7115,
7119, 7120, 7121, 7122, 7123, "7126" 7128, 7129 et 7130.

L'un des Avro construit au Canada maintenant un AT-20 américain avec un nouveau numéro de

série et de nouveaux marquages.



-
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L'artiste de guerre officiel de I'ARC, le sergent Donald Kenneth Anderson [promu sergent le 1er
février 1942], a peint ce mitrailleur aérien a I'entrainement a c6té de son appareil Fairey Battle |
portant le numéro de série 1904, repris par 'ARC le 21 avril 1941. A partir du 19 juillet 1942,

I'école Mont-Joli est officiellement utilisée exclusivement pour l'entrainement de douze



semaines de mitrailleurs aériens. Le sergent Anderson peint ceci en avril 1942 pour le

magazine Star Weekly de Toronto.

La premiére classe de dix-huit mitrailleurs de I'air arrive a I'école de Mont-Joli le 15 décembre
1941, mais I'école est encore en construction et na aucun avion en service. Les deux premiers
cours [trente-cing éléves] de mitrailleurs aériens no 22A et de mitrailleurs aériens sans-filistes
no 23 terminent leur formation au sol le 15 janvier 1942. lIs sont ensuite affectés a I'école de
bombardement et de tir no 6 a Mountain View en Ontario pour compléter leur formation sur
avion. Le premier défilé des diplomés de I'école no 9 de Mont-Joli est celui du cours de
mitrailleurs aériens no 24. 29 éléves regoivent leur dipldme le 16 février 1942. Ce défilé de
graduation fut suivi par celui du premier cours d'observateur aérien no 34. 21 éléves obtiennent
leur dipléme le 28 février 1942. Chaque cours qui durait a l'origine quatre semaines, fut

prolongé a huit, puis & douze semaines le 19 juillet 1942.
Le 1er mars 1942, 29 éléves du cours d'observateur aérien no 35 recgoivent leurs ailes.

Le 28 mars 1942, 20 éléves du cours no 36 d’observateurs aériens et 28 éléves du cours no

26A de mitrailleurs aériens ont une cérémonie commune de remise des dipldmes.

11 avril 1942, 32 éléves du cours no 38 et 29 éléves du cours de mitrailleurs sans-filistes no 27

recoivent leurs ailes.

Le 25 avril 1942, 33 éléves du cours de mitrailleurs aériens no 39 et 35 éleves du cours de

mitrailleurs sans-filistes no 28 recoivent leurs ailes.

Le 9 mai 1942, 29 éléves du cours de mitrailleurs aériens no 40 et 28 éléves du cours de

mitrailleurs sans-filistes no 29 recoivent leurs ailes.

Le 23 mai 1942, 23 éleves du cours de mitrailleurs aériens no 41 et 37 éléves du cours de

mitrailleurs sans-filistes no 30 recoivent leurs ailes.
Le 26 juin 1942, 32 éléves du cours de mitrailleurs sans-filistes no 32 regoivent leurs ailes.

Le 4 juillet 1942, 29 éléves du cours d'observateur aérien no 44 et 31 éléves du cours de

mitrailleurs sans-filistes no 33 recoivent leurs ailes.

Le 19 juillet 1942, I'école de Mont-Joli forme officiellement uniquement des mitrailleurs aériens
en commencant par le cours no 35A qui permet a 34 éléves d'obtenir leurs ailes le 15 aodt
1942,



L'école ouvre officiellement ouvert ses portes le 15 ao(t 1942 et 29 éléves du cours de
mitrailleurs aériens no 36A recoivent leurs ailes le 25 aolt 1942. Au cours des huit premiers
mois de l'opération I'école réussit a former 315 mitrailleurs aériens, 50 observateurs aériens et
205 mitrailleurs aériens sans-filistes alors gqu'ils sont encore en construction. L’école se prépare
maintenant a I'entrainement a plein temps de mitrailleurs aériens de I'ARC [douze semaines]
avec des avions d'entrainement Nomad obsolétes. Ils avaient été achetés a I'origine par la

France. Construits aux Etats-Unis, ils commencent & arriver & Mont-Joli & la fin juillet.

En juin 1940, le gouvernement francais achéte acheté 93 avions de chasse Northrop A-17A
"Nomad" de I'USAAC, mais ils ne sont pas livrés avant la chute de la France. La commande du
gouvernement francgais est reprise par la Grande-Bretagne et 32 de ces avions sont dirigés vers
le Canada pour étre utilisés pour I'entrainement du PEACB. Ces avions tous repris par 'ARC
les 13 et 26 aoiit 1940, et sont affectés au Commandement de I'entrainement no 3. A Ia fin du
mois de juillet 1942, les six premiers avions Northrop Nomad de I'ARC arrivent a I'école de
Mont-Joli, et a la fin de septembre, I'école avait regu vingt de ces vieux chasseurs américains
désuets. Les numéros de série suivants en jaune sont connus pour avoir été utilisés pour la
premiére fois a I'école no 9. En janvier 1943, Mont-Joli compte vingt-quatre Nomad qui servent

a I'entrainement. lls remorquent les drogues pendant vingt mois jusqu'en aolt 1944.



2 Northrop Nomad 3490 10.8.40 26.5.44 | NX-NT Cat C4 28.9.41 Mountain View
Northrop Nomad 3491 10.8.40 10.3.41 | NX-N48 | ® [Cat A 19.11.40 Borden
Northrop Nomad 3492 13.8.40 7.3.45 | NX-N53 Cat C 25.2.42 Mountain View
Northrop Nomad 3493 | 12.8.40 7.3.45 | NX-N35 Total hours 890.10
Northrop Nomad 3494 | 13.8.40 4.8.42 | NX-N2 ® Cat A 13.6.42 Bay of Quinte
Northrop Nomad 3495 13.8.40 21.10.43 | NX-N6 Cat C 2.2.42 Mountain View
Northrop Nomad _# 53 3496 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N12 Cat C2 29.1.43 9 B&G
Northrop Nomad . 3497 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N16 | Cat C14 15.9.40 Borden +/
Northrop Nomad 3498 | 13.8.40 2.11.43 | NX-NIT | Cat B 14.10.40 Borden ~
Northrop Nomad 3499 | 13.8.40 12.2.44 | NX-N18 | 9B&G 1942
Northrop Nomad 3500 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N20 |Cat C 30.9.40|Borden - Target Tow 30.3.42
Northrop Nomad 3501 13.8.40 7.3.45 | NXN22 | Conv Target Tow 20.12.41
Northrop Nomad 3502 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N36 | Conv Target Tow 6.12.41
Northrop Nomad 3503 | 13.8.40 20.2.41 | NX-N40 @|Cat A 12.12.40 Borden
Northrop Nomad 3504 | 13.8.40 21.6.43 | NX-N34 9 B&G
Northrop Nomad 3505 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N43 9 B&G
Northrop Nomad 3506 | 13.8.40 16.3.43 | NX-N38 Cat A 30.11.42 9 B&G

| Northrop Nomad 3507 | 13.8.40 26.5.44 | NX-N39 Conv Target Tow 20.5.41
Northrop Nomad 3508 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N45 Cat C 20.4.42|Conv Target Tow 4.10.41

| Wallacetown
Northrop Nomad A £n 3509 | 13.8.40 29.4.43 | NX-N47 | Conv Target Tow 1.10.41
Northrop Nomad 3510 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N51 TT 2.12.41 |Cat B 18.11.40 Borden
Northrop Nomad 3511 26.8.40 7.3.45 | NX-N31 Cat B 15.9.41 Mountain View
Northrop Nomad 3512 | 26.8.40 26.2.41 | NX-N44 @®|Cat A 13.12.40 Borden
Northrop Nomad 3513 | 26.8.40 10.644 | NX-N42 T84 G. = . Frre IMBY 1994
Northrop Nomad 3514 | 26.8.40 7.345 | NX-N52  Cat C 23.10.40/Conv TT 23.10.40 Borden v
Northrop Nomad 3515 | 13.8140 7.3.45 | NX-NiI5 | 9 B&G 1073:35 hrs
Northrop Nomad 3516 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N27 9 B&G 2807:30 hrs
Northrop Nomad 3517 | 13.8.40 12.6.46 | NX-N24 Cat C 7.10.40 Uplands
Northrop Nomad 3518 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N2§ | Cat C 7.7.42 Mt. View
Northrop Nomad 3519 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N28 ‘ 6 B&G 2444:45 hrs
Northrop Nomad 3520 | 13.8.40 7.3.45 | NX-N29 || TT 18.12.41|Cat B 9.2.42 Mt. View
[P —— |
| Northrop Nomad #€cevERED .| 3521 | 13.8.40 4.3.41 | NX-N46 | ®|Cat A 13.12.40 Borden

Le Nomad no 3509 a été converti pour le remorquage de drogue le 1er octobre 1941, et peut-
étre a été livré a I'école de Mont-Joli, les six premiers arrivant a la fin juillet 1942. Cette image
du domaine public provient de la collection d'aviation de Charles Daniels en Colombie-
Britanngiue. Portant le no 60, il remorquait des lignes de drogue jusqu'au 29 avril 1943. Les
neuf autres avions Nomad [nos de série 3491, 3497, 3498, 3500, 3503, 3510, 3512, 3514, et
3521] volent au Camp Borden. Les Nomad 3491, 3503, 3512, et 3521 ont tous été détruits au



Camp Borden au début de 1941. Le Nomad 3521 n'a été retrouvé que le 27 juillet 2010.

L'histoire et la récupération de ce rare Nomad de I'ARC peuvent étre trouvées sur de nombreux
excellents sites web.

Cette image, prise par le caporal-chef Roy Maclelland, a été publiée dans le journal Globe and
Mail le 30 octobre 2014 lorsque le Northrop Nomad 3521 de 'ARC est arrivé a la surface du lac
Muskoka en Ontario. Une partie treés rare de I'histoire de l'aviation de 'ARC pendant la Seconde

Guerre mondiale a été sauvée et préservée pour les générations futures de Canadiens. Seuls



huit de ces avions d’entrainement Nomad sont restés au Camp Borden de I'ARC, tandis que les
vingt-quatre autres se sont retrouvés a Mont-Joli. Le Northrop Nomad 3506 est implique dans
un accident de catégorie "A" le 30 novembre 1942. Le Nomad 3513 prend feu en plein vol et
I'équipage saute en parachute le 9 mai 1944. Le pilote, le sergent d'aviation C.A. Robertson
matricule R168256, saute trop bas et son parachute ne s’ouvre pas. Il est tué a l'impact. Les
anciens avions d’entrainement de remorquage de cibles Nomad sont tous transférés de Mont-

Joli a la mi-aoQt 1944. lIs avaient fait leur travail pour le Canada.
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L'ancien Northrop Nomad de I'ARC avait rempli sa mission a Mont-Joli et il réussit a apparaitre
dans un dessin pour le "Premier numéro" de décembre 1943 du bulletin local de I'ARC "Target".
Comme le suggeére cette caricature, piloter une cible que remorquait le Nomad était une mission
impopulaire. Le 31 décembre 1943, la base de Mont-Joli disposait de 22 avions Nomad pour le
remorquage de drogue. En octobre 1943, l'effectif de la base était passé a plus de 2 000

personnes et celui des éleves de 600 a 800 éléves.
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MONT JOLI, P.Q.

AUGUST 71 lqhh |

Lepgues were crested and are im full progrese, Fersonnel of this Unit participated in the Golf and
Tennis tournaments held in Hetis, They made & good showing. F/L Campbell of ¥o. 3 T.C. wes agrest
nld in boosting worale - with his ever resdy willingness to entertaln whenever celled upon, Eie conceris
wvere enjoyed immensely by nll recka,

i t 1044 - %, 591:45 hours.  (Two forced landings, 1 taxiing accident,
i At i e ot and 1 necctdent to engine of alrereft),

Total nwsber of Exercixes for Auget, 1044 =5, 39%.

AMrerpft on Strenzth ns at 3lot. Aupguet 194k,
Battle Drogue 25; Detile Surret LE; Battle Dual 2; Total Battles - 75.

Yorsemmn IV, 1; Harverd IX. 1; Aneon V. 13 Rarricane 3.

Total Alrerpft - 81,
Stored Alrerrft - Battle Turret 16; Battle Drogue 1.

/
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¥o. 9 BGS Xont Joli, F.Q. To, 9 B85 Mont Joll, F.R.
Officern 112 No, 3 CoM.Us 0f1icere 122
Alrmen 916 Alroen 4 Alrmen 926
Alrvomen 152 . Afrwomen 182
Treinecs 610 : Traineew 572
RaCAM8.0, 14 : ~ R.C.A.8.0. 14
c.P.C. 3 C.P.C. 3
g.D.C. 1 CsD.0s - 10
Civilians 120 ) Civilians 120
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L'école de Mont-Joli était devenue la plus grande base d'entrainement de mitrailleurs aériens du
PEACB, avec 5 394 exercices d'entrainement de mitrailleurs aériens effectués au mois d'ao(t
1944. Elle avait 75 Fairey Battles en effectif et 17 en réserve. Le mois d'ao(t fut le premier mois
ou la base n'avait pas d'avions Nomad ameéricains remorqueurs de drogue en service ou en
opérations.



L’école d’entrainement de bombardement et de tir no 9 de Mont-Joli utilise le Nomad jusqu'en
aolt 1944, avec 23 avions en service en novembre 1942 et 23 en décembre 1942. En 1943, 24

Nomad sont en service en janvier et février et 22 en mars. Mont-Joli demeure la seule école de
I'ARC du PEACB a avoir utilisé les vingt-quatre premiers appareils remorqueurs de drogue que

le gouvernement frangais avait acheté. Une « connexion frangaise » pourrait-on dire.

Le chef aviateur Jacques Morin commence son entrainement de mitrailleur aérien a Mont-Joli
au deébut de janvier 1944. |l fait partie du cours no 74. |l obtient ses ailes de mitrailleur aérien

dipldme le 6 avril 1944. Ses cibles d'entrainement sont tractées par des avions Nomad.



1944 6
April

WONT JOLI, P.Q

Flying comsencad at 0730 hours and finlshed at 1630 hours, Total flying time 226,20 hours, 262
exerciges completed. Hudeon Af0 627 in from Bagotvills ard Peechoraft 188 An from Ohatham en route

to St. Hubert. Travelair L?d ABAFI, piloted by a Bush pilot, Hr, Page, infrom Orands Bergarooss to
bring in two pllots from Bagotville who were rescusd after their plane had crashed. Wings Parals

was held in the Drill Hall at 1930 hoars. Seventy-four stulents gradunted including ons Officer,

Ff0 T,R, Devine. Wings were presented by the Oommanding Officer, Oroup Oaptain H.P. Orabb, Hs also
addresned the graduates and congratulated #ach one ipdividnally, TFlight Lisutenant 0.A. Oasey IF0
Chief Ground Instructor was O/0 Parade, BOgt. ¥R, Neir, Sgt. AP, Owens and 8Sgt, 5.7, South hed
thelr wings pinned on by their fathers. Bgt. Major Hardwick of the R 0.4, phtlun at Toronmto, pinnsd
the wings om his son Sgt, 0,0, Hardwlok, Sgt. W.H. Eay, 8gt. 0. Ohild, Sgt. B, Kearns, Bgt, 0.L. Trost,
Sgt. O.F, ¥right had thelr wings ploned on by their wives., Miss Joalombe pinned on her brother's winge
and Sgt. Pilot Martin now at *T" Depot, pinned the wing om his brother, Sgt, J, Martin, Silver
Identification Bracelets were preseated to Bgt. W.H, Xay, Honcur Student, and to Sgt, Focan, best

Aly Firer, The Oourse Pennant wes presented to Sgt, MacOarthy,.the best sportssman, BSports Homour .
Shields wereswarded to the leading sportsmen in each olaws. The Protestant Chaplain, Flight Lisutsnant
M.¥, Murphy, offored a prayer, The osremony wasconoluded with a March Past, the Commanding Officer
toking the salute, A ¥Wing's Parade Dance was held in the Drill Hall in hopour of the Gradustion

class, Music was provided by the Btotion Orchestra,

OOURSE YO, 7% - AR -GUN) ERS - GMADUATES - - | MASTAGE

Intaice ’ 100
Transferes from previcus courses %
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Pendant son entrainement de mitrailleur aérien, le chef aviateur Morin s'est fait photographier
sur le Fairey Battle no 43 et, en arriére-plan, le no 36. Les deux photos contiennent le méme
dessin sur le nez, soit un démon rouge sur un nuage, tenant une bombe blanche avec sa

fourche. Photo de la collection du sergent Jacques Morin via Pierre Lagaceé.

Le dernier cours no 100 verra des éléves recevoir leurs ailes le 31 mars 1945.
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COURSE NAMES BY CLASSES

Clasa ¥
SGT Baldwin, (G,
WO2 Cunnian, W,
F/0 Bélanger, J,
SGT Doblee, .
SGT Goodridge, S,
SGT Hampel, A,
SGT Kelly, D,
SGT Macaulay, W,
SGT Pearson, S,

SGT  Remington, JJ.

SGT Smith, O,

SGT Smithvaughan

SGT Walker, R,

SGT Williamson, W

(lass 8
SGT Anderson, D,
F/Sgt. Biggar, J.
SGT Clifford, I,
SGT Coleman, J,
sSGT Curry, A,
SGT Desrosiers, J.
SGT Dunham, R.
SGT Fisher, L.
SGT Lacey, L.
SGT Moynes, J,
SGT Patrick, M.
SGT Stilwell 0.
SGT Turner, A.
SGT Zimmer, G,
SGUT Beandein, J,

Class 0
SGT Amos_ D,
SGT Brain, RH.
SGT Carl, E.
SGT Carter, A.
SGT Cash, W,
SGT Chesney, D,
SGT Clark, D,
SGT Harker, F.
SGT Harper, I3,
SGT Holland, J,
SGT Flynn, E.
SGT Hill, E,

A.

SGT Kmicik, E.
SGT Smithers, J.
Class 10.
SGT Beffort, H,
SGT Burgess, E.
SGT Campbell D
F/SGT Gay, H.
SGT Giles, C.
SGT Gilmour, 1.
SGT. James W,
SGT Lipprott, F.
SGT Dermid, J,
SGT MacKenna, A,
SGT Osterman, 1.
SGT TPotts, L.
SGT Quinet, A,
SGT Smith, B.

(lass 11

SGT Bornerran R.
SGT Contes, O,
ST Cox, W,
RGT Dixon, K,
SGT Ford, WJ.
SGT Gould, E
SGT lLorraine, L,
SGT Nagle N,
SGT (VBrian, D,
SGT Tatts, R.
Class 12

SG'T Whiteroft, G.
SGT Currie, R,
SGT Fox, G.
SGT Gaudreau, A.
SGT Hore, L.
SGT Hutton, F.
SGT Mcekendry, R.
ST Manro, W,
SGT Saunders, J.
SGT Schnare, (),
20 Sidor, 5.
SGT Slack, E.
SGT Tilley, G.
SGT Whyte T.




Ceci montre comment I'école de bombardement et de tir de 'ARC no 9 a divisé chaque cours
de mitrailleur en classes de 14 a 15 éléves. |l est possible qu'aucun de ces éléves ayant obtenu

leurs ailes ne soit allé outre-mer.

A partir du 25 septembre 1942, I'école de Mont-Joli a organisé 56 cours de mitrailleurs aériens,
du cours no 35B au cours no 100] le 31 mars 1945. 5874 éléves devinrent mitrailleurs aériens.
La premiére formation de mitrailleurs aériens et ingénieurs commenca avec le cours no 1 le 30
décembre 1942, et 29 cours seront dispensés jusqu'au 29 juin 1944 avec le cours no 35. Ceci

permet aux 573 mitrailleurs de tir et ingénieurs de I'ARC de recevoir leurs ailes.

L'ARC a exploité dix écoles de bombardement et de tir au Canada pendant la Seconde Guerre
mondiale (plus celui de la RAF, I'école d’entrainement de bombardement et de tir no 31 a
Picton en Ontario, qui elle a formé 1 392 mitrailleurs britanniques) et a formé un total de 12 917
mitrailleurs aériens de I'ARC. Ces écoles ont également formé 244 mitrailleurs de la RAAF et
443 de la RNZAF. L’école d’entrainement de bombardement et de tir no 9 de Mont-Joli a formé
un total de 6 189 mitrailleurs aériens, soit prés de la moitié du nombre total d’éléves ayant
obtenus leurs ailes des écoles de I'ARC. Au total, 1 913 mécaniciens de bord ont été formés au
Canada, dont 573 ont recu leurs ailes a I'école de Mont-Joli. lls ont également formé 50
observateurs aériens, jusqu'en octobre 1942, et 205 mitrailleurs sans-filistes. Au total, I'école de
Mont-Joli a formé 6 444 de mitrailleurs aériens du 15 décembre 1941 [classe 22A] au 31 mars
1945 [classe 100].



L’école de Mont-Joli au Québec a été congue et construite comme la plus grande école de tir

aérien et a été utilisé exclusivement pour le cours de douze semaines destiné aux mitrailleurs
aériens. C'était une base d'entrainement trés fonctionnelle qui permettait ainsi a un grand

nombre d’éléves mitrailleurs aériens d'acquérir une expérience réelle du combat.
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Pour en savoir plus sur I'école de Mont-Joli (texte et recherche de Clarence Simonsen).
8 mai 1942

La bataille du Saint-Laurent commence le 8 mai 1942, lorsque le sous-marin allemand U-553 se
glisse dans le golfe du Saint-Laurent. Aux premiéres heures du 12 mai, 'U-553 torpille et coule

les cargos Leto et Nicoya sur la céte nord de la Gaspésie.

(UNIT OR FORMATION) No, 8 B & G School, Mont Joli, P.Q.

DATE TIME U. 5 ]3 3 SUMMARY OF EVENTS
May 12 | (C5486) P/0 E.T. Keim and (C6732) F/0 E.R. Ratohford, both of whom had filed applications nrulr

ko 20-4-42 for discharge to the U.S, Forces but had withdrews them, reguested permisalon to
broossd to Montreal at their own expense for sn interview by the Board, This was granted and|
both were agoepted effeotive 10-8-42. At 1100 hours, a telegram was received from G. Rook Cots,
Chlorydérme, P.Q., advising & boat had been sunk 60 miles from Gaspe. Eastern Alr Command and
Ko, 3 T.C. Headquarters were immediately notified, Detachments from #6 (ER) Sguadrom and No.
1 (BR) Squadron, Dnrt.nmxh. were sent to searoh and subsequently arrived at this atation

froz which they will operate under orders of E.A.C. umtil further notice. The detachaenta
 cnsiat of Hudaons and Gansoras  (GBS11) ¥/Q C.H.8s MaoKansis, (0L), and (GB11) F/0 R.C.P.
Lysan (OL) reported to fill vacanoies as staff Pilots. (C7670) F/0 A.H. lawson (ADM.III) at

: Lhis unit has been transferred from the Admimistrative Branch to the Educational Branch, aff.

P42,

PSR L, S ST SR S . "

Le 30 juin 1942, 'U-132 allemand pénétre dans le détroit de Cabot et, au crépuscule du 6 juillet
1942, tire des torpilles sur deux navires du convoi QS-15. Deux heures plus tard, il attaque un
autre navire du méme convoi. Deux Fairey Battle décollent pour un vol de reconnaissance, une

fait trés rare.
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DATE
1942
. _#.Q. iy 6

PLACE
lont Joli

Deux Fairey Battle de I'école no 9 de Mont-Joli sont envoyés avec deux bombes de 250 livres.

Ces avions n'ont méme pas d'équipement radio. C'est la seule patrouille de combat connue de

I'ARC effectuée par des avions d’instruction de combat britanniques pendant la Seconde

Guerre mondiale.
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Au cours des six semaines suivantes, les sous-marins U-517 et U-165 se rendent dans le Golfe

et réalisent le plus grand nombre de naufrages causés par les Allemands durant la guerre.



Pour en savoir plus sur I'école de bombardement et de tir no 9 de Mont-Joli (texte et recherche

de Pierre Lagace)
19 mai 1942

Ces photos viennent de Mark Cote dont le pére, Leonard E. J. Cote (Cété), était un mitrailleur

aérien pendant la Seconde Guerre mondiale.




Chris Charland avait ajouté cette information sur le lieu de I'accident.

Les fiches d'accident indiquaient que ['avion était en exercice de tir lorsqu'il s'est écrasé
a grande vitesse et a brilé a cing miles au sud-ouest de St. Eluce, P.Q. Le pilote
Halamka avait été déclaré disparu et on le croyait mort. Il avait au total 30 heures de vol

en double et 105 heures en solo sur Fairey Battle.

Chris
Puis je me suis mis a penser a 8 km au sud-ouest de Saint-Eluce ?
Chris Charland rajoute :

Salut Pierre - Beaucoup de fautes d'orthographe sur les fiches d'accident. Sainte-Lucie
n'avait aucune affiliation militaire pendant la Seconde Guerre mondiale, selon les
"Installations militaires abandonnées du Canada" Volume 2 - Québec. Il s'agit d'une
série tres documentée par Paul Ozorak, basé a Ottawa. Elle vaut la peine si vous

pouvez trouver un exemplaire d'occasion.

Chris



Eluce était une faute de frappe, bien sOr, mais cinq milles au sud-ouest de Sainte-Lucie

mettraient le crash dans le fleuve Saint-Laurent !
J'ai donc relu le rapport sur le crash.

Il était plus logique de déterminer I'endroit ou la scéne de I'accident a été photographiée le 19
mai 1942.
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ROYAL CANADIAN AIR FORCE

& OFFICER OR AIRMAN — REPORT ON ACCIDENTAL OR
SELF-INFLICTED INJURIES OR IMMEDIATE DEATH THEREFROM 2

N.B—To be remdered in accordance with the Instructions on Popes 3 and 4

1 Name Brookce Olarence, Jemsn
1| ST manisr (il jan Nanen b Fall
Hank opl. Number  We120501 .. #9 B. & 0., Nent Joli, P.5.

19""5-“ Place af acckdent Farmer's field _L-._ ..... M.
mlll .'l- {udaal lomalsty ) ' “'

Diate and time of aceident

2. EBhort statement by injured person of the crcumstances of the mjury (see Insiruction 8. Signed siale-
ments of wilhesses, or of persons (o whom ihe njured person moy have mestioned his injury, to be
attached (soe Instructions 7 and 8).

Eilled as & result of a flying scclident.

N.B.—See [ostruction 4 before completing the followmg Sectlon
3 (a) Type smd RCAF. No. of Aircraft Fadrey Battle #2022
F/o A.F. Halosies

{e} Number in Aireraft, including Pilot Four

(d) Crash occurred while: m LI TEIEEEL
EETTETEN fm'td.hadw

isrike swt thoms meb wpod b

(b} Name of Pilot of Alrerafi

Clenr

() Weather : <AL e — ! - . et

{fi In case of non-fatal crash does individual recall all events immediatoly preceding and [ollowing
cash? . N.A,

AT RS s ve =

{g) Number of S8ying hours of person reported on: Dusl

(A} Duty: SelBeiniiructor I o ADEEET TTETTECEITER

(EErike eul Uhesw nal apyloabis)

Un champ de la paroisse de Ste-Flavie !






Déstance totale - 8,12 kom (5,05 mi) I

Catégorie A

+ HALAMKA, P/O A.F. (Pilote)

+ ROOKE, Cpl C.J. - ARC

+ SHAW, Chef aviateur |.J. - RAAF

+ WEAL, Chef aviateur K.G. - RNZAF

Battle Mk. |

Ex RAF L5207.

Servant a I'école de bombardement et de tir no9, Mont.-Joli, PQ au moment de I'écrasement.
premiére date : 22 juillet 1941

derniére date : 3 juillet 1942

Prise d'effet



Rayé, aprés un accident de catégorie A le 19 mai 1942
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ROYAL CANADIAN AIR FORCE

= OFFICER OR AIRMAN — REPORT ON ACCIDENTAL OR
“SELF-INFLICTED INJURIES OR IMMEDIATE DEATH THEREFROM

N.B—To be remsdored in necordanees with the Instructions on Pages 3 and 4

Rooke Olarence, James

i Hursame (Christjan Navnes a Full)

Rank Gpl. Numbor R.a20501 |, 938 40., Mom$ Joll, I.Qa
Place of sccident Tarmer's field 'I‘.' .."m

1. Name

Dhate aml time of arcident

19=-5-h2
around 10.1% hre. (sxset loeslity) Periak, Gue.

. Short statement by injured person of the circumstances of the imjury (see Instruction 6}. Signed state-
ments of witnesses, or of persons lo whots the injured person moy have mentioned his injury, to be
attached (see Instructions 7 and 9).

Eilled as & result of a flying accidead.

N.B—S8c¢e Instruction 4 before completing the following Section.

3 (a) Type and ROAF. No. of Aireraft  Foirey Battle f2022
P/0 A.¥. Halamks

(e} Wumber in Ajrerall, including Pilot Four
(d} Crash ocourred while: # FLIXYTEITCLY
EEETXERX forced landwig

(strike out thoss asl applieabls)

(b} Name of Pilot of Airerafl

Clear

(¢) Weather : TR, SAE i . i s

{f) In case of non-{atal crash does individual reenll all events immediately preceding and following
N.A,

{g) Number of Sying hours of person veported on: Dual

A et (Birike oul Dsotn ned wppdionbde)

Rapport d'accident



A propos du pilote (corps jamais retrouvé)
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A propos de I'accident (certificat de décés de Rooke)




A propos des deux autres aviateurs

Nom : WEAL, KENNETH GEORGE

Initiales : KG

Nationalité : Nouvelle-Zélande

Rang : Chef aviateur

Régime/Service : Royal New Zealand Air Force
Age: 19 ans

Date de décés : 19/05/1942

Numéro de service : 413287

Informations complémentaires : Fils d'Arthur Thomas Weal et de Christina Weal, de Pukeatua,
Auckland, Nouvelle-Zélande.

Type de victime : Mort a la guerre du Commonwealth
Référence de la tombe/mémorial : Lot 34. Tombe 1.

Cimetiére : CIMETIERE DE METIS BEACH (UNITED CHURCH)

Leading-Aircraftman K,

G. Weal, of Pukeatua,

killed in aircraft accident
overseas.



Nom : SHAW, IRWIN JACK

Initiales : 1 J

Nationalité : Australienne

Rang : Chef aviateur

Régime/Service : Royal Australian Air Force
Age : 27 ans

Date de décés : 19/05/1942

Numéro de service : 413494

Informations complémentaires : Fils de John Henry et Emelie Shaw ; époux de Kathleen Mary

Shaw, de Tamworth, Nouvelle-Galles du Sud, Australie.
Type de victime : Mort a la guerre du Commonwealth
Référence de la tombe/mémorial : Lot 34. Tombe 2.

Cimetiére : CIMETIERE DE METIS BEACH (UNITED CHURCH)



Le 4 juillet 1942, le Battle 1794 a frappé la cléture de délimitation des aérodromes lors de son

décollage et le train d'atterrissage a subi des dommages. Lors de l'atterrissage suivant, le train
d‘atterrissage s'est effondré et I'avion a été encore plus endommagé. Au départ, on pensait qu'il
était réparable, mais cela n'a pas été confirmé et I'avion a été cannibalisé pour en faire des

piéces de rechange. Les trois membres de I'équipage ont survécu sans blessures.....

(Clipped Wings Vol 2)



D'autres photos de la collection de la collection Leonard E. J. Cote (avec I'aimable autorisation
de Mark Cote)

Eté 1942 - Ecole de bombardement et de tir no 9, Mont-Joli (Québec)













Marc Cote a écrit un livre sur son pére.

RE-DISCOVERING MY
FATHER THROUGH HIS
WORLD WAR Il
BOMBER COMMAND
AND POW EXPERIENCES

MARK COTE




Pour en savoir plus sur Jacques Morin (texte de Pierre Lagacé)

J'ai rencontré Jacques Morin en 2011. Il n'avait jamais parlé de ses années de guerre, sauf
avec quelques personnes. Quand j'ai vu que je connaissais le 425e escadron d'Alouette et que
j'écrivais un blog a ce sujet, il a partagé ce qu'il savait et ce qu'il avait : photos, récits, carnet de
bord...

Voici des photos tirées de la collection de Jacques Morin




L'ami de Jacques Morin a Mont-Joli est Georges Tremblay. Il I'a perdu de vue aprés la guerre.
En 2016, le fils de Georges rendit visite a Jacques Morin et partagea certaines des photos de

son pére.



Collection de Georges Tremblay



JAN a4y

Chef aviateur Inconnu

Collection de Georges Tremblay



Chefs aviateurs inconnus

Collection de Jacques Morin



Chefs aviateurs inconnus avec Jacques Morin (au centre) et Georges Tremblay (dernier au
fond). Collection de Jacques Morin.



George Tremblay, Jacques Morin et chef aviateur inconnu

Collection de Jacques Morin



Ici, il s'agit d'un livret qui faisait partie de la collection de souvenirs de Jacques Morin. Les

annotations sont de lui. Le livret a été remis aux chefs aviateurs lors de leur formation.

AS YOU PROBABLY KNOW BY THIS
TIME , YOU ARE NOT ALONE ---

- 3 ' ' THEYVE GOT TO SEE WHAT
KIND OF AN AIRMAN YOU
CAN BE.

-




THIS SHOULD BE YOU/

THE SERVICE AND YOUR SERVICE
CAREER DEMAND THAT YOU MEASURE UP TO THE HIGHEST
STANDARDS INDICATED BY THIS QUESTIONNAIRE.

MAKE THE RCAF
PROUD OF You /

WHY NOT LOOK AT YOURSELF ¢

OMIGOSH |
NoT
AC2, SNAFY [

50 HERES A CHECK, 5CORE
YOURSELF 3 POINTS FOR TACH YES.
IF YOUR SCORE /8§ UNDER 60
YOURE NOT A GOOD RIRMAN.

YOURE SNAFU/




APPEARANCE ~v0 BEARING

’ SEIputle & WONDER WHAT HE
= LOOKS LIKE QFF

A0

- 5 PARADE ?

DO YOU: YES HQ
1. PAY CONSTANT ATTENTION TO
BUTIONS, SHOES, SHAVE, D |:|

HATROUT, PHESS IN UNIFORM?

2. CAFRY YOURSELF ALERT AND
ERECT?

&
B (9

———

3. MOVE ABOUT SMARTIY AT
ALL TIMES?

MENTAL ALERTNESS

THIS IS THE ABILITY TO GRASP HEADILY AND
UNDERSTAND WHAT IS REQUIRED.

DO YOU:

-
m
i
=
o

1, CONSTANTLY TRY TO IMPROVE
YOUR EFFICIENCY IN YOUR JOB?

2., FREPARE YOURSELF FCR
RESPONSIBILITY?

3. KEEP YOURSELF MENTALIY

ot
A

AND PHYSICALLY FIT?




POWER OF EXPRESSION

£R-R-R £gpe Tty
UH =~ o =
£R SOMPIN --"\ § G
) = —
§ v r"'\ IF
You
«wWow
WHAT
I
MEAN--
“DO YOU: Yis "_o
1. TRY EACH DAY TO EXTEND
YOUR VOCABULARY? l:l ‘___I

2. STATE WHAT YOU MEAN I:' l:]

CIEARLY AND TO THE POINT?

3. TRY TO IMPROVE YOUR EXPEESSION Ij D
2 EY IEBATING, JOINDNG DISCUSSIOH

GROUPS, ETC.?

ENERGY AND PERSISTENCE

PR YES NO

1, AIWAYS KEEP IN HEST OF D I:]

PHYSICAL CONDITION?
2. TAKE A KEEN INTEREST D D
IN YOUR JOB?

3. REALIZE THE IMPORTANCE !
OF EACH PERSON DOING HIS

BEST TO DO HIS DUTY?




3 DELEZNDABILITY INTEREST IN STATION ACTIVITIES
s s

Do ou: it R YES NoO
YES NO 1. TAKE PART REGULARIY [:::] [ii:
1. MAKR SUEE YOU KNOW I:I IN AT IEAST ONE SPORT?
WHAT IS EXPECTED BEFURE
YOU START?

E 2. STUDY PROGRAM FOR THE [:::} [iii
2. WORK AS VELL ON YOUR OWN
. m i
4S WHEN SOMEBODY IS WATCHING
You?
3, TAKE THE IEAD

ot [
3. WHEN WORK IS COMPLETED - D ‘:l NECESSARY IN ORGANIZING

ACTIVITIES?
INSPECT IT YOQURSELE?




CO-OPERATION  SERVICE KNOWLEDGE
y e \ 3

HOW_WELL [0 YOU WORK WITH & GROUP? TEE OUTSTANDING ATRMAN

DO YOU GIVE FULL-HEARTED SUFPORT IN STEADY IMPROVEMENT AND gﬁzgs

THE MAINTENANCE OF A LOYAL AND EFFECTIVE . HIMSEIF FOR GREATER RESPONSIBILITY.

WORKING UNIT? NO
ES  NO : - YES NO

S YES N DO You:

1. AVOID EEING A “LONE WOLF"? l:[ E:l 1. LEARN ALL SERVICE REGULATIONS? I:l EI

2. KEEP POSTED WITH D.R.0.S?
2. FILL YOUR PLACE "ON THE TEAM*? D l:’ )

5. KEEP UP TO DATE WITH ALL

3. SHOW A RELFFUL INTEREST I:] D SERVICE KNOWLELGE |__—l I:I

IN THE OTHER FELLOW'S JOB? AVATLABIE?

e .



PROFICIENCY

DO YoU:
YES NO
1. KNOW REQUIREMENTS OF |:‘ D
YOUR TRATE?
2. ATTEND TRATE IMPROVEMENT D D
CLASSES?

WHEN HIGHEST GROUPING D D

OBTAINED, KEEP STUDYING?

ENT

Foues THI ISNT
THE SERVICE - ITS§

THE WAY AN ATRUAN ACTS ON AND
OFF THE STATION WILL ERING GREDIT OR
DISCHEDIT TO THE SERVICE.

D0 YOU: YES NO

1. IEARY THE REGULATIONS AND ‘:’ D

OBEY THEM -- THEY ALL HAVE A PURPOSE.

2. KEEP IN MIND THAT IN UNIFORM D D
YOU ARE ATWAYS 0N PARATE®?

5. SERIOUSLY FEEL YOUR HESPONS IBILITY D D
TO YOUR STATION AND SERVICE?




DO You:

1,

2.

B

KEEP FIT AND FEEL WELL
BY TAKING EXTHA EXERCISE?

DO YOU GET SUFFICIENT
SLEEP AND EXERCISE?

FEMEMEER ONLY YOU
OAN KEEP YOURSELF FIT?

e Zo !
X N
e
o e
3
F

YES NO

o ]

Pl e
[

YEAH-mg/
ANYWAY - -
MY MOTHER

LOUVES




Trois pages tirés du journal de bord de Jacques Morin lors de son entrainement a I'école de

bombardement et de tir no 9 Mont-Joli.

' | : Tk Cannien Forwarp: /f 4
are | Howm | 14| Puor .l (g reslt of Wusblag Sxsent, ssoelans, i) AR
a:c.;_, ; 1500 | Garrer G| O Svssivan. o | CoMN PLETE Lod
« 9 |osso e | fanavsen. VP | ‘o4 |
10 :.'wn . Y2 f/‘ P v a2 [
. /o |[f_»’3:’ - ¥P| Ascey Z /.04
L o BL 99| Anscew /75| E s 5
1 fovee | 6| Sr- Jevanic= 53] ; E ! 741
" Nr-u'_,i - </ | I G LV oAt PLETE i /?E
" " -?"36': ¢ B ¥ ) | Feovenermere o | ' ComMPLlETHE -4-’7.:
oo A3 |0 4o - #5|Windsor /e E2 KM P ETF ¥ M
2% | efss| - ol Joseoh wou | . | 7|
« 22 I/J.?d; . /déiCaSSz-sz S | - \ Co M pL TR o |
¥ -ffi’i;'o. ” /z?ﬁif.fuf'v; o | 3 “a ‘
el ?’iaf.z,i: v ’]7;£f;‘f-vw\0‘_} % . ¢y 4124 |
* v, ?’.H 16 | Jo :”ﬂ e/ g‘.): . I3
v 38 |/300 " [N CrFeux  woer G ) z 124"
Phens J i/h‘o ! 7‘; //z}_,,nw 7ol 'l Py |
/ ;/"/J‘: . sr | FTARAnN J/P Ne e Mes FTF /8 ;
/ !r‘/-'-a | - il Psr ettt el i CoMPILETE “d
v o Iﬂ"'fw " /"/‘G".-‘?'OJJ\ Jo | “ .-vI £
LS. :f‘{i’J| « IR\ NusSELL /i‘/.. . ' poon
g Vet Virsd  wivel 0 BN M 2 | zea]

Toras Tium. . . . /7--1"7 i




Tiwe Cannren Forwarn:— f.j?-‘ y g
Hown Amcwart I e Tes
— e | (Includi '“UI““LR‘L"”.: excrcises, ote.) Dar Niaar
APEI S\ 05 A Barrct #3 | Hoii dD B e C omMPe b &ETE yoe
A ' 8 Y LI |\MoNT FeTiT + I.' IV CaPL & JE A
v o baadl o pedlpusaces BBl o4 4 i C oM PLEJE ol
a4 00
1
' 7 e & Shwr ocs
Zezos Ll S E Toms oy 22 yxs ap amin
; Wil o LA Bvin Lo s
—_— == EEE #Jﬂ-ﬁ/ul:iéﬁj__{/; = l - = ﬂ/);“?fwd"'\’ |
fof- Co. ™S 5O

Torar True....

S VS




AIRCRAFT
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L'équipage de Jacques Morin avec le 425e Escadron Alouette de I'ARC
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